Gemeinde Wustermark — Larmaktionsplan Stufe 2, Teil Haupteisenbahnstrecken des Bundes
- Abwagungsprotokoll -

Anlage 1

Gemeinde Wustermark

Larmaktionsplan Stufe 2, Teil Haupteisenbahnstrecken des Bundes

Abwagungsprotokoll

der Stellungnahmen aus der Beteiligung der Offentlichkeit (Zeitraum 22.05.17 bis 30.06.17) sowie der
Beteiligung der Behtdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange (Zeitraum 03.07.17 - 17.08.17)
am Entwurf des Larmaktionsplanes,

bestehend aus

- dem Bericht Gber den Aktionsplan der Gemeinde Wustermark (Stand Februar 2017)

- der Prasentationsvorlage zum Aktionsplan (Stand Februar 2017)
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Gemeinde Wustermark — Larmaktionsplan Stufe 2, Teil Haupteisenbahnstrecken des Bundes

- Abwagungsprotokoll -

Nr. Stellunghahme Abwagung
I Behérden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange
Il Landesbehdérden
L1 Verkehrsbehdrde des Landes Brandenburg, Landesamt fir Bauen und Verkehr

Gubener Str. 24, 03046 Cottbus

Stellungnahme vom 28.07.2017
1 Sehr geehrte Damen und Herren, den von lhnen eingereichten Vorgang habe ich in der | Zustimmung

Zustandigkeit des Landesamtes fiir Bauen und Verkehr (LBV) als Verkehrsoberbehérde des
Landes Brandenburg gemal "Zusténdigkeitsregelung hinsichtlich der Beteiligung der
Verkehrsbehtérden und der Stralenbauverwaltung als Trager 6ffentlicher Belange in
Planungsverfahren" (Erlass des Ministeriums fur Infrastruktur und Landesplanung vom 17.
Juni 2015, veréffentlicht im Amtsblatt fur Brandenburg Nr. 27, vom 15. Juli 2015, S. 575)
gepruft.

Mit dem vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplanes Stufe 2 der Gemeinde Wustermark flr
den Teil Haupteisenbahnstrecken des Bundes werden die Larmauswirkungen von
Eisenbahnstrecken mit einer Streckenbelegung von > 30.000 Ziigen/Jahr betrachtet.

In der Gemeinde Wustermark betrifft das die Strecken

e Berlin — Hannover (ICE-Strecke) und Dallgow-Déberitz — Wustermark — Rathenow
(Lehrter Bahn), die das Gemeindegebiet in Ost-West-Richtung queren und

e Hennigsdorf — Woustermark — Ludwigsfelde (Berliner AufBenring), die das
Gemeindegebiet in Nord-Sud-Richtung quert.

Im Ergebnis der Betrachtungen werden im vorliegenden Larmaktionsplan bereits realisierte
LarmschutzmaRnahmen dargestellt und erforderliche MalRhahmen zur weiteren
Larmminderung aufgezeigt, die sowohl Malnahmen in der Zustandigkeit der Deutschen Bahn
AG (im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Eisenbahnstrecken) als auch der
Gemeinde umfassen.

Mafnahmen zur Larmminderung sind dabei sowohl Manahmen an Fahrweg und den
Schienenfahrzeugen als auch MaRnahmen des aktiven (Neubau von Schallschutzwéanden/-
wéllen, Erweiterung und Erh6hung vorhandener Schallschutzwéande) und passiven
(Schallschutzfenster, Festsetzung von SchallddmmmaRen fir Gebéudefassaden, ...)
Larmschutzes.

Aus verkehrsbehordlicher Sicht des Landes bestehen gegen den vorliegenden
Larmaktionsplan keine Einwande.
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- Abwagungsprotokoll -

Nr. Stellunghahme

Abwagung

Ich bitte aber bei der Planung konkreter MaBnahmen zur Larmminderung, die insbesondere
den Fahrweg betreffen, zu beachten, dass Beeintrachtigungen des Eisenbahnverkehrs, in
Zustandigkeit des LBV hier insbesondere des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) durch
bauliche MaRnahmen grundsétzlich ausgeschlossen bzw. auf ein unbedingt notwendiges Maf3
reduziert werden sollten,

Eine abschlieBende Beurteilung geplanter LarmschutzmalBnahmen und deren mdgliche,
zeitlich begrenzte Auswirkungen auf den SPNV koénnen auf der Grundlage des
Larmaktionsplanes nicht beurteilt werden,

Dieses kann erst beim Vorliegen von Planungsunterlagen zu konkreten Vorhaben erfolgen.

Hinweis wird zur Kenntnis genommen

bisher nur fur die Larmquelle StraRenverkehr vorlag, wird hier erstmals die
Larmbelastungssituation durch Schienenverkehrslarm untersucht (Datenbasis 2012/2013).
Relevante Haupteisenbahnlinien sind die Hochgeschwindigkeits- und Regionalbahnstrecke
Berlin — Hannover (,Lehrter Bahn“) sowie die Regionalbahnstrecke Hennigsdorf — Wustermark
— Potsdam/Ludwigsfelde (,Berliner Aufenring®).

3 Belange der zum Zustandigkeitsbereich des LBV gehdrenden Verkehrsbereiche | Keine Abwagung erforderlich
Binnenschifffahrt, ziviler Luftverkehr und Ubriger (5PNV werden durch den vorliegenden
Larmaktionsplan der Gemeinde Wustermark fir Haupteisenbahnstrecken des Bundes nicht
beruhrt.
4 Durch die verkehrsplanerische Stellungnahme bleibt die aufgrund anderer Vorschriften | Keine Abwagung erforderlich
bestehende Verpflichtung zum Einholen von Genehmigungen, Bewilligungen oder
Zustimmungen unberihrt.
LIl Behdrden
B1 Landkreis Havelland
Platz der Freiheit 1, 14712 Rathenow
Stellungnahme vom 04.08.2017
B1.1 Gesundheitsamt
1 In Ergdnzung des bestehenden Larmaktionsplanes (2. Stufe) der Gemeinde Wustermark, der | Zustimmung
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- Abwagungsprotokoll -

Nr. Stellunghahme

Abwagung

Die hohe Verkehrsinfrastrukturdichte im westlichen Umland von Berlin fiihrt zu einer sehr
hohen Larmbetroffenheit durch Schienenverkehrslarm der hier untersuchten Gemeinde mit
ihren Orts- und Gemeindeteilen. Dabei kommt es auch zu einer Uberlagerung der
Schallquellen aus Eisenbahn- und StraRenverkehr.

Raumlich und larmbelastungsmalig am starksten betroffen ist dabei der Ortsteil Priort
beidseitig der Bahntrasse des Berliner AuRenrings. Hier gibt es bislang keine
Schallschutzwénde. Obwohl Schallschutzwénde an der Hochgeschwindigkeitsstrecke Berlin —
Hannover auf Basis der Prognose im Planfeststellungsverfahren an diversen
Streckenabschnitten  realisiert wurden, bestehen auch hier aktuelle (neue?)
Larmbetroffenheiten in bahnnahen StraBenabschnitten der Ortslagen Wustermark und
Wernitz sowie dariiber hinaus durch Uberlagerung mit dem StraRenverkehr in Dyrotz.

Insgesamt sind ganztdgig 340 Personen mindestens hohen L&rmbelastungen durch
Schienenverkehrslarm von tber 65 dB(A) ausgesetzt, davon 70 Personen sehr hohen
Belastungen von uber 70 dB(A). Aus gesundheitlicher Sicht ist Larm ein hoher Stressfaktor
mit direkten gesundheitlichen Beeintrachtigungen und Stérungen wie Verdnderungen des
Blutdrucks, der Herzfrequenz und anderer Kreislauffaktoren.

Noch gravierender ist die nachtliche Larmbelastungssituation im Untersuchungsgebiet. Hier
sind 600 (!) Personen mindestens hohen Belastungen von Uber 55 dB(A) ausgesetzt, davon
200 (! Personen sehr hohen Belastungen von iber 60 dB(A) und 20 Personen sogar Werten
von Uber 70 dB(A). Aus der Larmwirkungsforschung ist einschlagig bekannt, dass dauerhafter
nachtlicher Larm weitreichende gesundheitliche Auswirkungen wie Schlafstérungen,
vermehrte Aufwachreaktionen, eine starkere Ausschittung von Stresshormonen und ein
signifikant erhthtes Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen sowie psychische Erkrankungen
zur Folge hat. Larmbedingte Schlafstdrungen fuhren Kkurzfristig zur Verminderung der
kognitiven Leistungsfahigkeit und erh6hen langfristig das Risiko fur Herz-Kreislauf-
Erkrankungen (z.B. Arteriosklerose, Hypertonie, Hypotonie, Herzinsuffizienz, Herzinfarkt,
Schlaganfall). Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) empfiehlt daher, dass die néchtliche
Larmbelastung einen Mittelungspegel von 40 dB(A) nicht Uberschreiten sollte, um nachteilige
Gesundheitseffekte zu vermeiden. Dieser Wert wird im Untersuchungsgebiet groR3flachig bei
weitem Uberschritten.

Im Vergleich zu den Larmbetroffenheiten der Gemeinde Wustermark aus dem StraRenverkehr
(Larmaktionsplan 2013) zeigt sich, dass die hohen und sehr hohen Larmbelastungen aus dem
Schienenverkehr eine um fast das Funffache hohere Personenzahl sowie hohere
Pegelklassen betreffen. Damit liegt der Schwerpunkt zu planender MafRRnahmen der
Larmminderung im Territorium der Gemeinde Wustermark eindeutig im Bereich der
Eisenbahnstrecken.
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Nr.

Stellunghahme

Abwagung

Da es verbindliche Regelungen zum Schutz Betroffener vor Schienenverkehrslarm (an
bestehenden Strecken) nicht gibt, missen alle weiteren gegebenen Mdoglichkeiten zur
Larmsanierung effektiv genutzt werden. Der vorliegende Larmaktionsplan listet eine Vielzahl
technischer, bauleitplanerischer, baulicher, organisatorischer oder 6konomischer Mal3nahmen
auf, die teilweise bereits realisiert wurden. Am dringlichsten waren aktive oder/und passive
SchallschutzmaRnahmen zum Schutz der Ortslagen Priort und Dyrotz (z.B.
Schallschutzwénde, Schallschutzfenster). Weiterhin kurzfristig erforderlich ist eine
Uberpriifung der Daten aus der Schallimmissionsprognose far die
Hochgeschwindigkeitsstrecke im Vergleich mit der aktuellen tatsachlichen L&rmsituation,
insbesondere vor dem Hintergrund des zunehmenden néchtlichen Guterzugverkehrs.

Aus Sicht des Gesundheitsamtes wird die Dringlichkeit der Larmsanierungsmafnahmen auf
Grund der gegebenen gesundheitichen Relevanz der nachgewiesenen erheblichen
Larmbelastungssituation unterstrichen und die einzelnen Malinahmen ausdricklich begriift.
Dariiber hinausgehende Hinweise werden nicht geltend gemacht.

B1.2

Bauordnungsamt, Bereich Bauleitplanung

Zu den vorgelegten Unterlagen (Berichterstattung Uiber den Aktionsplan, 2. Stufe, Teilaspekt
Haupteisenbahnstrecken des Bundes) sind keine weiteren Hinweise oder Anregungen
erforderlich.

Zustimmung

Versorgungsunternehmen, Verbdnde und Sonstige Trager

S1

Deutsche Bahn AG, DB Immobilien — Region Ost
Caroline-Michaelis-StraRe 5-11, 10115 Berlin
Stellungnahme vom 07.07.2017

Die DB AG, DB Immobilien, als von der DB AG bevollm&chtigtes Unternehmen, Ubersendet
Ihnen hiermit folgende Stellungnahme der Trager offentlicher Belange zum o.g. Verfahren.
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- Abwagungsprotokoll -
Nr. Stellunghahme Abwagung
Beschreibung des Verfahrensgebiets: Keine Abwagung erforderlich
Verfahrenstrager: Gemeinde Wustermark
Land: Brandenburg
Landkreis: Havelland
Gemeindegebiet: Wustermark
Schwerpunkte der Larmbelastung
Gemarkungen: Priort, Wustermark, Wernitz, Dyrotz, Elstal
Bahnstrecken: 6107 Berlin Hbf — Lehrte
6185 Berlin-Spandau — Oebisfelde
6105 Priort — Nauen
6068 Golm - Priort
Bei den Grundstiicken der DB AG und ihrer Konzernunternehmen innerhalb des
Geltungsbereiches handelt es sich um planfestgestellte und gewidmete Bahnanlagen, die
gemal § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) der Planungshoheit des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) unterliegen.
S1.1 DB Netz AG, Regionale Systemstelle/Managementsystem-Umweltschutz
1 Allgemeines Zurlickweisung der Argumentation

Fir die im Norden Wustermarks verlaufende Schnellfahrstrecke Nr. 6185 wurde nach damals
geltendem Recht ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt und die Strecke daraufhin
planfestgestellt. GemafR Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV wurden alle
SchallschutzmafRnahmen, die aus der Larmvorsorge resultieren und gefordert wurden, in den
betroffenen Bereichen der Gemeinde Wustermark umgesetzt und durchgefiihrt. Grundlage
hierfur war die damals geltende Verkehrsprognose zum Bundesverkehrswegeplan. Fur die
Umsetzung weiterer SchallschutzmaBnahmen an bestehenden Bahnstrecken im Bereich der
Gemeinde Wustermark durch den Bund oder die DB AG besteht keine gesetzliche
Anforderung oder Grundlage. Larmvorsorgeanspriiche entstehen nur bei Neubau oder
wesentlicher Anderung von Infrastruktur.

Die Forderung nach geeigneten, im Larmaktionsplan dargestellten
SchutzmafRnahmen wird beibehalten
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Nr.

Stellunghahme

Abwagung

Freiwilliges Larmsanierungsprogramm

Das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes wurde im Jahre 1999 begonnen.
Grundlage fir die Durchfilhrung von LarmsanierungsmalRnahmen ist die ,Richtlinie fur die
Forderung von MafRnahmen zur L&rmsanierung an bestehenden Schienenwegen des
Bundes®. Darauf aufbauend wurde ein Gesamtkonzept der Larmsanierung erstellt, in dem die
Verfahrensweise der Ermittlung des Larmsanierungsbedarfs beschrieben ist. Gemeinden mit
Larmsanierungsbedarf sind in Tabellen erfasst und auf der Internetseite des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur - BMVI veréffentlicht. Die zeitliche
Reihung der einzelnen  Streckenabschnitte erfolgt durch eine  sogenannte
Priorisierungskennzahl. Diese berechnet sich aus der Hohe der Larmbelastung sowie der
Anzahl der betroffenen Anwohner. Die Priorisierungskennzahlen werden dabei vom BMVI
festgelegt, nicht von der DB Netz AG. Auf die Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm
besteht kein Rechtsanspruch.

Keine Abwagung erforderlich

Aktuelle Situation bzgl. La&rmsanierungsbedarf in Wustermark

Im  bisherigen  L&rmsanierungsprogramm ist der Ortsteil Priort in  einem
Larmsanierungsabschnitt enthalten, der mehrere Brandenburger Gemeinden westlich und
stidwestlich von Berlin erfasst. Der Abschnitt hat aktuell die Prioritatskennzahl 0,564. Dies ist
ein niedriger Wert. Mit einer Umsetzung der MalRnahmen aus dem LSP ist innerhalb der
nachsten 10 Jahre nicht zu rechnen. Weitere Bereiche der Gemeinde sind, wie beschrieben,
durch LarmvorsorgemalBnahmen geschiitzt. Wegen weiterer Einzelheiten verweisen wir auf
die 0.g. Forderrichtlinie, die das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur unter
dem folgenden Link verdffentlicht:
http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Schiene/foerderrichtlinie-
laermsanierung-schiene.pdf?__blob=publicationFile

Zuriickweisung der Argumentation

Die Forderung nach geeigneten, im Larmaktionsplan dargestellten
SchutzmaRnahmen wird beibehalten
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Nr.

Stellunghahme

Abwagung

Neugestaltung des freiwilligen Larmsanierungsprogramms

Da sich die Rechtslage im Immissionsschutz bzgl. Larmbewertung und Larmsanierung am
Schienennetz seit 2015 grundlegend geandert hat, wird das Larmsanierungsprogramm
bundesweit fortgeschrieben. In Summe ist nun ein um 8 dB(A) verbesserter Schallschutz zu
realisieren. Damit wird auch die Anzahl der Haushalte mit Larmsanierungsbedarf, je nach
Bebauungsstruktur, in Bahnnéahe zunehmen.

Letztendlich ist ein neues Gesamtkonzept der Larmsanierung zu erstellen und zusammen mit
einer Auflistung der Gemeinden/Gemeindeteile mit Larmsanierungsbedarf sowie einer
Prioritétsreihung durch das BMVI zu verdffentlichen.

Hierbei wird auch die aktuelle Situation in Wustermark betrachtet werden. Zur Lage und
Priorisierung von Bereichen mit La&rmsanierungsbedarf sind derzeit keine Aussagen mdglich.
Das fortgeschriebene Larmsanierungsprogramm inklusive neuer Prioritéaten soll innerhalb des
nachsten Jahres veroffentlicht werden.

Keine Abwagung erforderlich

Die Gemeinde bemiht sich um die Aufnahme der geforderten
MaRnahmen in das freiwillige LArmsanierungsprogramm des
Bundes

Verkehrssteigerungen an Strecken mit Larmvorsorge

Aus gestiegenen Verkehrsmengen, die bereits aktuell Uber den bei der Planfeststellung
verwendeten Prognosen liegen, lassen sich keine Forderungen an die DB AG nach
zuséatzlichen Schallschutzmalinahmen ableiten. Bei der Fortschreibung des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms wird die zukunftige Verkehrsentwicklung bereits berlicksichtigt. Es
ist auch zu beriicksichtigen, dass durch die Larmminderungsmafl3nahmen an Guterwagen
(Verbundstoff-Klotzbremse) die durch Giterziige erzeugte Schallbelastung der Umgebung
von Bahnstrecken mit Guterverkehr spurbar sinken wird.

Die Argumentation wird zuriickgewiesen

Die Forderung nach geeigneten, im Larmaktionsplan dargestellten
SchutzmaRnahmen wird beibehalten

Die Gemeinde bemiiht sich um die Aufnahme der geforderten
MafRnahmen in das freiwillige L&rmsanierungsprogramm des
Bundes
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Nr.

Stellunghahme

Abwagung

Ortsteil Priort:

Die Forderung von MaRnahmen des passiven Schallschutzes (z.B. der Einbau von Larm-
schutzfenstern und Luftern) liegt nicht in der Verantwortung DB Netz AG. Diese Umriistung
muss von den Gemeinden vorangetrieben werden, z.B. durch die Aufnahme in das freiwillige
Larmsanierungsprogramm des Bundes. Die DB Netz AG kann hier durch Know-How und
Fachwissen gerne beratend tétig werden. Weiterhin werden passive SchallschutzmaRhahmen
entweder durch Larmvorsorgeanspriiche (nur bei Neubau oder wesentlicher Anderung) oder
im Bereich der Larmsanierung umgesetzt. Larmvorsorgeanspriiche existieren aktuell nicht.

Fur die Errichtung von Schallschutzwénden/ -wéllen im Bereich Chaussee/Haarlake auf der
Ostseite der Gleistrasse und im Bereich der Priorter Dorftstr./ Alte Dorfstr. auf der Westseite
der Gleistrasse durch die DB Netz AG fehlt die rechtliche Anspruchsgrundlage. Die DB Netz
AG hat im betroffenen Bereich der Gemeinde Wustermark alle planfestgestellten und
geforderten Vorhaben im Zuge von Streckenausbauten (gemaf der Larmvorsorgeanspriiche)
bereits umgesetzt.

Die Verlagerung des Umsteigepunktes im Bahnhof Priort fir Triebfahrzeugfihrer von Gu-
terzigen und der damit verbundenen Abstellung von Guterziigen von Priort nach Elstal durch
die DB Netz AG ist nicht zu realisieren. Fir die Wahl der Halte- bzw. Umsteigepunkte sind die
verkehrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) verantwortlich. Die DB Netz AG als
Infrastrukturbetreiber gewahrleistet lediglich den diskriminierungsfreien Zugang zum Netz fir
die EVU sowie die Aufrechterhaltung und Qualitét der bereitgestellten Infrastruktur (Gleise,
Signale, Stellwerke und weitere).

Die Errichtung von Schallschutzwanden/ wallen auf bahnnahem Grundstiick durch die
Gemeinde muss konkret im Einzelfall gepruft werden.

Die Argumentation wird zurlickgewiesen

Die Forderung nach geeigneten, im Larmaktionsplan dargestellten
SchutzmaRnahmen wird beibehalten

Die Gemeinde bemiht sich um die Aufnahme der geforderten
MaRnahmen in das freiwillige Larmsanierungsprogramm des
Bundes
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Nr. Stellunghahme Abwagung
Ortsteile Wustermark, Wernitz, Dyrotz Die Argumentation wird zurlickgewiesen
Eine Erhéhung der vorhandenen Larmschutzwande in Wustermark und Wernitz ist ein sehr | Die Forderung nach geeigneten, im Larmaktionsplan dargestellten
kompliziertes Vorhaben, welches sehr kritisch zu bewerten ist. Schutzmafnahmen wird beibehalten
Solche Vorhaben sind absolute Einzelfallentscheidungen und missten dementsprechend | Die Gemeinde bemiht sich um die Aufnahme der geforderten
auch betrachtet werden. So kann es passieren, dass sich der Abstand der LSW zum Gleis mit | MaBnahmen in das freiwillige Larmsanierungsprogramm des
der Hohe verdndern misste. Auch in diesem Falle fehlt die rechtliche Anspruchsgrundlage |Bundes
gegenuber der DB Netz AG.
Fir die Verlangerung der vorhandenen Schallschutzwand in Dyrotz von der A10 bis zum
Havelkanal fehlt die rechtliche Anspruchsgrundlage gegeniiber der DB Netz AG. Wie auch
eine Erhdhung ist ein Ausbau, Neubau oder eine Verlangerung einer Larmschutzwand ein
sehr umfangreiches technisches Vorhaben.
Fur die Férderung von MalRnahmen des passiven Schallschutzes in betroffenen Gebauden ist
die DB Netz AG nicht verantwortlich. Solche Schallschutzmafinahmen werden durch
planfestgestellte Larmvorsorgeanspriche umgesetzt. Eine Forderung kann nur durch die
Aufnahme in das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes erfolgen. Im betroffenen
Bereich bestehen keine L&rmvorsorgeanspriiche. Darliber hinaus sind die genannten
Bereiche nicht im Larmsanierungsprogramm des BMVI enthalten. Insofern kénnte z.Zt. nur
eine Férderung Uber die Gemeinde erfolgen.
7 Alle Bereiche Keine Abwéagung erforderlich
Die Instandhaltung der Schienenoberflachen erfolgt auf der Strecke 6179 durch regelméaRiges | Die Gemeinde bemiiht sich um die Aufnahme der geforderten
Schleifen im zweijahrigen Rhythmus. Auf der Strecke 6068 wird nach Bedarf (z.B. bei |Malnahmen in das freiwillige Larmsanierungsprogramm des
Schienenfehlern oder anderen Unebenheiten) geschliffen und nachgebessert. Im betroffenen | Bundes
Bereich sind keine Schienenstegdampfer verbaut. Dies ist auch nicht vorgesehen und kdnnte
bei Aufnahme ins Larmsanierungsprogramm umgesetzt werden.
8 Zukiinftige Vorhaben Keine Abwéagung erforderlich

Zukunftig sind in den betrachteten Bereichen keine infrastrukturellen Veranderungen (z.B.
Neubau / wesentliche Anderung von Gleisen) vorgesehen. Es sind in naher Zukunft lediglich
vereinzelte Gleiserneuerungen (ein 1:1 Austausch) oder Weichenerneuerungen geplant. Dies
sind normale InstandhaltungsmaRnahmen bei denen keine L&armvorsorgemalnahmen
umgesetzt werden missen, da sich hier die Gleislage nicht &ndert.
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Nr.

Stellunghahme

Abwagung

Weitere Belange der DB AG werden durch die Larmaktionsplanung der Gemeinde
Wustermark nicht berihrt. Ich hoffe, lhnen mit diesem Schreiben lhre Fragen umfassend
beantwortet zu haben. Wenn Sie weitere regionale Fragestellungen haben, bitte ich Sie sich
an die regionalen Ansprechpartner zu wenden. Vielen Dank.

Ansprechpartner fir weitere Ruckfragen ist Herr Rolf Gessner
(rolf.gessner@deutschebahn.com; Telefon: 030 297 56 535) “

Keine Abwagung erforderlich

S1.2

DB Netz AG, Bereich Produktionsplanung und —steuerung

.Bei Planungs- und Bauvorhaben Dritter in rAumlicher Néahe zu Bahnbetriebsanlagen ist zum
Schutz der Baumafinahmen und zur Sicherung des Eisenbahnbetriebs das Einhalten von
Sicherheitsabstanden zwingend einzuhalten. Im Geltungsbereich der 0.g. Untersuchung sind
seitens Produktionsplanung und -steuerung Berlin keine relevanten Planungen und
MafRnahmen beabsichtigt.”

Larmaktionsplanungen erfolgen durch die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandige
Behdorde und fir die Schienenwege des Bundes durch das Eisenbahn-Bundesamt.

Die Deutsche Bahn AG ist nicht verpflichtet, MaBnahmen aus den Larmaktionsplanen der
Kommunen umzusetzen. Die im Larmaktionsplan an Bahnstrecken des Bundes
vorgeschlagenen LarmminderungsmafRnahmen kdnnen dem Verkehrstrdger demnach nicht
als Baulast auferlegt werden.

Keine Abwégung erforderlich
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Gemeinde Wustermark — Larmaktionsplan Stufe 2, Teil Haupteisenbahnstrecken des Bundes

- Abwagungsprotokoll -

Nr.

Stellunghahme

Abwagung

Lassen Sie uns jedoch unterstreichen, dass die Deutsche Bahn AG erhebliche Anstrengungen
unternimmt, den Larm zu mindern. Die DB AG hat sich das Ziel gesetzt, den vom
Schienenverkehr ausgehenden Larm bis 2020 im Vergleich zum Jahr 2000 zu halbieren.

Dieses Ziel kann nur mit einem MaflRnahmenbiindel erreicht werden:

e Fortsetzung des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes und der
Larmvorsorge;

e Neubeschaffung der Giterwagen mit und Umristung der Giterwagen auf die
Verbundstoff-bremssohle; Umsetzung des Pilot- und Innovationsprogramm des
Bundes

e Vor-Ort-Erprobung innovativer technischer MalRnahmen zur Larmminderung am
Fahrweg,

e  Erforschung und Entwicklung weitergehender Technologien zur La&rmminderung am
Fahrzeug und am Gleis und in Kombination

Alle durch die Larmkartierung des EBA festgestellten Larmschwerpunkte an Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes sind im freiwilligen L&rmsanierungsprogramm des Bundes
enthalten. Grundlage fiir das Larmsanierungsprogramm ist die ,Richtlinie fur die Férderung
von LarmsanierungsmaRnahmen Schiene“ des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI), indem Larmpegel als ,Grenzwerte® festgesetzt sind. Im verdffentlichten
Gesamtkonzept zur Larmsanierung und den dazugehdrigen Anhangen wird ersichtlich, mit
welcher Prioritat die Strecken in der zeitlichen Reihung abgearbeitet werden.

Keine Abwagung erforderlich

Es erscheint uns noch wichtig, darauf hinzuweisen, dass auch im Rahmen lhrer
Planungshoheit zur Flachennutzungs- und Bauleitplanung die Kommunen gefordert sind, den
Maoglichkeiten des vorbeugenden Larmschutzes Rechnung zu tragen.

Hinweis ist im Larmaktionsplan bereits beriicksichtigt

Beteiligung der Offentlichkeit

01

Es sind keine schriftlichen Stellungnahmen erfolgt
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