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Gemeinde Wustermark Woustermark, den 07.12.2016
Fachbereich Bauen und Wohnumfeld

Betrifft: Technische Anliegerversammlung
Vorgang: StraBenbaumafnahme ,Mittelallee*
1. Anliegerversammliung am 13.12.2016

von 19:00 Uhr

bis 20:50 Uhr

in der Burgerbegegnungsstatte, Mihlenweg 7,
14641 Wustermark

1. Begriiung

2. Vorstellung der Personen und Giste

- Herr Zische Ing.bliro Zische

- Herr Mende Ortsvorsteher des Ortsteils Wustermark

- Frau Muhlhausen Stellv. Leiterin des FB Bauen und Wohnumfeld
- Herr W. Scholz Leiter des FB Bauen und Wohnumfeld

3. Verfahrensablauf fiir den heutigen Abend

3.1 Einfiihrung durch Herrn W. Scholz

3.2 Projektvorstellung

3.3 Kosten

3.4 Geplanter zeitlicher Ablauf hinsichtlich der Umsetzung des Bauvorhabens
4. Fragen aus der Bevélkerung zum StraBenbauvorhaben ,,Mittelallee

Eingangsbemerkung: Sollten heute Abend Fragen aus der Bevélkerung zu der o.g.
TiefbaumaBnahme gestellt werden, die heute nicht beantwortet werden
koénnen, werden diese notiert und in der fiskalischen
Anliegerversammlung beantwortet.



3.1 Einfuihrung durch Herrn W. Scholz

Am 28.06.2016 hat die Gemeindevertretung der Gemeinde Wustermark gemaR Beschlussdrucksache
A-00872016 mehrheitlich beschlossen, dass die Mittelallee auf der Grundlage der vorliegenden Pla-
nung vom 16.05.2003 im Jahr 2017 ausgebaut werden soll.

Die Gemeindeverwaltung wurde aufgefordert, fiir dieses Tiefbauvorhaben die notwendigen Mittel im
Rahmen der Haushaltsplanung 2017 einzustellen. Dem ist die Gemeindeverwaltung Wustermark
nachgekommen und hat die notwendigen finanziellen Mittel im Doppelhaushalt 2017/2018 beriicksich-
tigt.

Am 29.11.2016 wurde der Doppelhaushalt 2017/2018 von der Gemeindevertretung der Gemeinde
Woustermark beschlossen.

Abschlieend ist die Gemeindeverwaltung von der Gemeindevertretung der Gemeinde Wustermark
aufgefordert worden, spatestens im IV. Quartal 2016 die Birger Uber das oben angefiihrte Vorhaben
zu informieren und sie im Rahmen einer technischen Anliegerversammlung anzuhéren und somit vor-
ab zu beteiligen.

Vor diesem Hintergrund erfolgt daher am 13.12.2016 die technische Anliegerversammlung zum Stra-
Renausbauvorhaben Mittelallee"

3.2 Projektvorstellung
Die Mittelallee ist beitragsrechtlich als HaupterschlieBungsstralie einzustufen.

HaupterschlieBungsstraBe - Die StraBe dient gleichzeitig der ErschlieBung von
Anliegergrundstiicken und gleichzeitig dem Verkehr innerhalb
von Baugebieten. Diese StraRen haben die Funktion den
Anliegerverkehr zu sammeln und an iibergeordnete StraRen
weiterzuleiten.

Insoweit hat die HaupterschlieBungsstraRe eine
Verbindungsfunktion.

Sachverhalte vor Ort:

Die Stralenbreite von Stat. 0+000.00 bis 0+102.67 — Abschnitt von Geschwister-Scholl-Stralke bis
Akazienstralle betragt ca. 8,00 m

Die StraRenbreite von Stat. 0+102.67 bis 0+157.55 — Abschnitt von AkazienstralRe bis Bauende be-
tragt ca. 9,60 m.

In der Mittelallee verkehrt keine Buslinie.

Das hat zur Konsequenz, dass

1. infolge fehlender gemeindlicher Nebenflachen fiir eine offene Entwasserung in der Mittelallee eine
geschlossene Entwiésserung erfolgen muss

2. eine Mindestfahrbahnbreite von 5,50 m (Begegnungsfall LKW/LKW bei einer verminderten
Geschwindigkeit von 40 km/h) hergestellt werden muss.
Die héchstzuldssige Fahrbahnbreite fiir eine HaupterschlieRungsstrate gemaR der derzeitigen
Straenbaubeitragssatzung betragt 7,00 m.



Die Genehmigungsplanung vom 16.05.2003 beriicksichtigt folgende Ausbauparameter:

1. eine Ausbauldnge von ca. 160 m (von der Kreuzung Geschwister-Scholl-Strafie,
einschlieBlich Kreuzung Mittelallee/Geschwister-Scholl-Strale bis zum
Ausbauende ,Neue Siedlung"

2. die Anbindung der AkazienstraBe und Geschwister-Scholl-Strale mit einer
Fahrbahnbreite von 4,75 m

3. eine geschlossene Entwasserung des anfallenden Niederschlagswassers in den
vorhandenen Regenwasserkanal in der ,Neuen Siedlung"

4. die Herstellung einer Mischverkehrsflache von 6,00 m von der Geschwister-
Scholl-Strale bis zur AkazienstraRe, Material: Asphalt

5. die Herstellung einer Mischverkehrsfléache von 5,50 m von der Akazienstrafe bis
zum Ausbauende ,Neue Siedlung®, Material: Asphalt

6. die Aufpflasterung der Kreuzungsbereiche Mittelallee/Geschwister-Scholl-Stralke
und Mitteallee/Akazienstrae durch Granit-Kleinpflaster (ggf. Betonpflaster)

7. die Neuverlegung eines Strallenbeleuchtungskabels und Anschluss der
vorhandenen Stralenleuchten

8. die Herstellung von Zufahrten bei bebauten/bebaubaren Grundstiicken und unter
Beriicksichtigung gegebener Bedingungen entlang der Mittelallee auf beiden
Seiten
Regelbreite an der Grundstiicksseite: 3,00 m
Regelbreite an der Fahrbahnseite: 5,00 m
Verjlingung von jeweils 1,00 m auf beiden Seiten auf eine Lange von 2,00 m

9. die Herstellung der Bankette, der Béschungen, der Rasensaat und der
Baumpflanzungen.

Diese Planung aus dem Jahr 2003 ist nach nunmehr fast 14 Jahren zum Teil nicht mehr umsetzbar.
Grund hierfiir ist, dass vor dem Stralkenausbauvorhaben eine neue Trinkwasserleitung verlegt wird,
die unter den geplanten Baumstandorten liegt.

Auf der gegeniiberliegenden Stralenseite stehen die geplanten Baumstandorte auf mittlerweile ver-
legten Gasleitungen.

Losungsalternativen

Folgende technische Lésungsansatze sind fir diese StraRenausbaumaBnahme realisierbar:

Alternative 1: Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m, Asphalt und Granitpflaster in den
Kreuzungsbereichen, = Baukosten von ca. 198,2 T€

Alternative 2: Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m, Asphalt und Kreuzungsbereiche
mit Rampenstein und Asphalt, = Baukosten von ca. 186,9 T€

Alternative 3: Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m — Mischverkehrsflache 4.00 in Asphalt
und 1,50 m in Betonpflaster bis zu den Radien in den Kreuzungen = Baukosten von ca.
176,1 T€

Alternative 4: Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m — Mischverkehrsfléche 4,00 m in Asphalt
und 1,50 m in Betonpflaster bis zu den Radien in den Kreuzungen, Kreuzungsbereiche
mit Rampenstein und Asphalt = Baukosten von ca. 193,09 T€



Alternative 5: Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m ohne geschwindigkeitsreduzierende
MalRnahmen in den Kreuzungsbereichen = Baukosten von ca. 169,6 T€

3.3 Kosten

Grundlésung:

Alternative 1:

Alternative 2:

Alternative 3:

Alternative 4:

Alternative 5:

Ausbauplanung vom 16.05.2003 und Kostenschétzung vom 20.06.2016
Baukosten: 199,6 T€ )

Ingenieurkosten: 17,2 T€ (LPH 4, nochmalige TOB-Beteiligung — 9)
Gesamtkosten: 216,8 T€

Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m, Asphalt und Granitpflaster in
den Kreuzungsbereichen

Baukosten: ca. 198,2 T€ )
Ingenieurkosten: 17,2 T€ (LPH 4, nochmalige TOB-Beteiligung — 9)
Gesamtkosten: 2154 T€

Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m, Asphalt und Kreuzungsbereiche
mit Rampenstein und Asphalt, = Baukosten von ca. 188 T€

Baukosten: ca. 186,9 T€ )
Ingenieurkosten: 17,2 T€ (LPH 4, nochmalige TOB-Beteiligung — 9)
Gesamtkosten: 203,1 T€

Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m — Mischverkehrsflache 4,00 in
Asphalt und 1,50 m in Betonpflaster bis zu den Radien in den Kreuzungen
Baukosten: ca. 176,1T€ )

Ingenieurkosten: 17,2 T€ (LPH 4, nochmalige TOB-Beteiligung — 9)
Gesamtkosten: 193,3 T€

Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m — Mischverkehrsfliche 4,00 m in
Asphalt und 1,50 m in Betonpflaster bis zu den Radien in den Kreuzungen,
Kreuzungsbereiche mit Rampenstein und Asphalt

Baukosten: ca. 193,9 T€ B
Ingenieurkosten: 17,2 T€ (LPH 4, nochmalige TOB-Beteiligung — 9)
Gesamtkosten: 2111 T€

Eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m ohne
geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen in den Kreuzungsbereichen
Baukosten: ca. 169,6 T€ )

Ingenieurkosten: 17,2 T€ (LPH 4, nochmalige TOB-Beteiligung — 9)
Gesamtkosten: 186,8 T€



Anmerkungen:

1. Die Gestaltung der beiden Kreuzungsbereiche mit Granitpflaster oder Asphalt in der
Geschwister-Scholl-Strae und in der AkazienstraRe ist anteilmaBig umlagefihig.

2. Die Gemeinde Wustermark hat fiir die Umsetzung des StraBenausbauvorhabens , Mittelallee*
fur das Jahr 2017 insgesamt Gelder in Hohe von 238.000,00 € eingestellt.

3. Anschluss der RW-Leitung ,,alte Siedlung“ an den vorhandenen RW-Schacht R 50 in der
»neuen Siedlung*
- Verlegelange: 12 -13 m
-R50D 33,11
RS 31,20
- ordnungsgeméiBe RW-Abfiihrung in das RRB am Wiesenweg

- Alternative: - RW-Verlegung in den Graben in der Akazienstraie = ca. 60 m
* Problematisch beziiglich hinsichtlich der Tiefenlage des Grabens
* mit héheren Aufwendungen hinsichtlich der Herstellung der notwendigen
Gefalleverhiltnissen verbunden

4. In die Berechnung der Anliegerbeitrige flieRen die angefallenen Kosten fiir
Ingenieurleistungen (Planung LPH 1-4; Baugrundgutachten und Vermessung) aus dem Jahr
2003 ein.

5. Vor dem Hintergrund der am 13.12.2016 abgestimmten Ausbauvariante hitte das zur
Konsequenz, dass die Planungsleistungen von der LPH 4-9 vollsténdig zu erbringen wiren.
Mit dem Planungsbiiro wurde jedoch vertraglich vereinbart, dass alle heute besprochenen
Anderungen in die Ausfiihrungsplanung einflieBen und mit der Ausfiihrungsplanung eine

nochmalige TOB-Beteiligung (Anteil LPH 4) erfolgen wird. Diese Verfahrensweise fiihrt zu
einer Ersparnis fiir die Grundstiickseigentiimer.

6. Nach dem vorliegenden Varianten und den sich daraus ergebenden Bau- und
Ingenieurkosten muss mit einem Anliegerbeitrag zwischen 8,50 €/modifizierte Grund-
stiicksflache und 10 €/modifizierte Grundstiicksfliche gerechnet werden.

Diese Aussage hat keinen rechtsverbindlichen Charakter, diese Werte sollen fiir die be-
troffenen Grundstiickseigentiimer nur Ndherungswerte sein, so dass Sie die Beitragsbelas-
tung fiir Ihr Grundstiick in etwa einschitzen kénnen. Erst die Angaben im Beitragsbescheid
sind rechtsverbindlich.

Entscheidung:

Nach der Vorstellung der urspriinglichen Ausbauplanung aus dem Jahr 2003
und nach der Vorstellung der fiinf Alternativvorschlige zur kiinftigen Gestal-
tung der Mittelallee im geplanten Ausbauabschnitt haben sich die anwesenden
Eigentiimer einvernehmlich darauf verstindigt, dass die Alternative 5 - Eine
durchgehende Fahrbahnbreite von 5,50 m ohne geschwindigkeitsreduzierende
MaBnahmen in den Kreuzungsbereichen — zur Ausfuhrung kommen soll.



Diese getroffene Entscheidung zur Gestaltung der Mittelallee soll per Ausbau-
beschluss fiir den geplanten Ausbauabschnitt bis zum 25.04.2017 durch die
Gemeindevertretung der Gemeinde Wustermark manifestiert werden.

3.4 Geplanter zeitlicher Ablauf hinsichtlich der Umsetzung des Bauvorhabens

1. Technische Anliegerversammlung (Information zu den technischen Parametern) 13.12.2016
2. Submission 02.03.2017
3. Fiskalische Anliegerversammiung 30.03.2017
4. Beschlussfassung der Vergabe durch die Gemeindevertretung 25.04.2017
5. Ausflihrungszeitraum Anfang Mai 2017 — Mitte Juli 2017
6. Erhebung der StraBenbaubeitrige - Vorausleistungsbescheide Il. Quartal 2017

- Endbescheide voraussichtlich im IIl. und IV. Quartal 2018

4. Fragen aus der Bevélkerung zum StraBenbauvorhaben »Mittelallee*

Frage: Wird nach dem Ausbau der Stralle das Parken auf der Fahrbahn zulssig sein, um so
die Geschwindigkeit durch parkende Autos zu regulieren?
Antwort: Um ein Parken auf der Fahrbahn zu gestatten, muss eine Durchfahrtsbreite von 3,05m

gewahrleistet sein. Die Fahrbahnbreite der Mittelallee wird nach dem Ausbau 5,50 m
betragen, so dass ein Parken auf der Fahrbahn statthaft sein wird. In diesem Zusam-
menhang muss jedoch erfahrungsgemaR darauf hingewiesen werden, dass ein Par-
ken vor Grundstlickszufahrten und im Kurvenbereich gemal StVO nicht zuldssig ist.

Frage: Herr Schaf fragt nach, ob zukiinftig noch Wasser auf sein Grundstiick laufen wird, da
es tiefer als die Strale liegt.
Antwort: Nach der AusbaumaRnahme wird sichergestellt, dass von der 6ffentlichen Verkehrs-

flache kein Niederschlagswasser auf das private Grundstiick Iauft.

Frage: Warum werden Beton-Rundborde eingebaut?

Antwort: In der Mittelallee wird eine geschlossene Entwéasserung hergestellt.
Das heilt, es gibt bei der in der Mittelallee gegebenen Aufgabenstellung zur Abfiih-
rung des Niederschlagwassers zwei Mdglichkeiten einer Wasserflihrung auf der Fahr-
bahn:

1. Die Verlegung eines Granittiefbords 3 cm hochgesetzt zur Wasserfiihrung
Konsequenz: Der Granittiefbord wiirde auf léngere Zeit die Reifen der Grund-
stlickseigentimer wegen der gegebenen Radien zu den Grundstiickszufahrten
kaputt machen.

2. Deshalb der Lésungsansatz zu den Beton-Rundborden. Eine Beschadigung der
Reifen erfolgt hier nicht.

AuBerdem wird hier die Gestaltung der Mittelallee aus der .neuen Siedlung” in die ,al-
te Siedlung” fortgefihrt.



Frage:
Antwort:

Frage:
Antwort:
Frage:

Antwort:

Frage:
Antwort:

Es wird um Ausfiihrungen zum Thema Zufahrten gebeten.

Die Unterhaltung und Herstellung/Anderung einer Grundstiickszufahrt steht grundsatz-
lich allein im Anliegerinteresse des betreffenden Grundstiickseigentimers und nicht im
offentlichen Interesse. Somit ist auch der Stralenbaulasttrager nicht verpflichtet, auf
seine Kosten MaRlnahmen zu ergreifen, die im Zusammenhang mit einer Grund-
stlickszufahrt stehen. Die Gemeinde hat innerorts auf Antrag des Grundstiickseigen-
tumers diesem mindestens eine Zufahrt zu seinem Grundstiick zu genehmigen. Dem-
gemal ist in § 10 a Kommunalabgabengesetz in Verbindung mit der Satzung der Ge-
meinde (ber den Kostenersatz fiir Grundstiickszufahrten und Gehwegsiiberfahrten
geregelt, dass der Grundstiickseigentiimer die Kosten fiir die Herstellung, Anderung
und Unterhaltung seiner Zufahrt entstehen. Diese Kosten werden in einem gesonder-
ten Bescheid zuséatzlich zu dem Strallenbaubeitrag erhoben.

Vor der BaumaRnahme werden durch das Ingenieurbiiros Zische an jeden Grund-
stickseigentimer Grundstlicksanschlussprotokolle versandt. In diesem Grundstiicks-
anschlussprotokoll werden die Lage, die Breite und die Anzahl der Zufahrten abge-
stimmt. Erst mit der Unterzeichnung des Grundstlcksprotokolls wird die beantragte
Zufahrt in die Ausflihrungsplanung aufgenommen. Es wird darauf hingewiesen, dass
fur eine Befahrung seines Grundstiicks von der Mittelallee aus die Herstellung einer
Zufahrt erforderlich ist und nicht Uber den ansonsten angelegten Schotterra-
sen/Grinstreifen das Grundstiick befahren werden dar.

Aus Grinden der Verkehrssicherungspflicht und der Gewabhrleistung wird es nicht
gestattet Zufahrten oder Zugénge im Selbstbau anzulegen. Die Eigentliimer, die be-
reits hergestellte Zufahrten haben, kénnen jedoch den Abriss ihrer Zufahrt selbst vor-
nehmen, um Kosten einzusparen.

Wie erfolgt die Gestaltung zwischen der Fahrbahnkante und der privaten Grund-
stiicksgrenze?
Dieser Bereich wird als Schotterrasen bzw. Griinstreifen hergestellt.

Erlauterung zu den Planungskosten, die bereits beim geplanten Ausbau der Mittelallee
im Jahr 2003 entstanden sind.

Die Planungskosten der Leistungsphasen 1- 4 aus dem Jahr 2003 werden als bei-
tragsfahige Kosten beriicksichtigt werden. Das jetzige Ingenieurbliro wurde mit den
Leistungsphasen 4-9 (LPH 4 nur anteilig fir die nochmalige und erforderliche offentli-
che Tréagerbeteiligung) beauftragt, da die alte Planung als Grundlage fiir den aktuellen
Ausbau in Teilen verwendet werden kann.

Wie wird der StraBenbaubeitrag berechnet?

Die Ermittlung des Straenbaubeitrages fiir das einzelne erschlossene Grundstiick
erfolgt in nachfolgender Weise:

Von den Gesamtkosten der StraRenausbaumaRnahme werden die nicht beitragsfahi-
gen Kosten (z.B. Kosten der Kreuzungsbereiche der anderen einmiindenden Stralen,
Beschilderungen) abgezogen und ergeben die beitragsfahigen Kosten. Von diesen
beitragsfahigen Kosten tragt die Gemeinde zusatzlich noch einen Anteil dafiir, dass
die Stral3e auch von der Allgemeinheit genutzt wird. Der Anteil der Gemeinde richtet
sich nach der jeweiligen Stralenart. Die Mittelallee ist als HaupterschlieRungsstrale
einzustufen. Hiernach betragt der Gemeindeanteil zwischen 40% - 50%. Nach Abzug
des Gemeindeanteils von den beitragsfahigen Kosten verbleiben dann die Kosten, die
auf die betreffenden Grundstiickseigentiimer umzulegen sind (= umlagefahigen Kos-
ten).

Diese Kosten werden auf die anliegenden und ggf. bei Wegerechten oder Eigentiime-
ridentitat auch auf die erschlossenen Hinterliegergrundstiicke verteilt. Der Vertei-
lungsmaRstab ist hierbei zundchst die tatsachliche Grundstiicksflache gemal} den
amtlichen Angaben des Katasteramtes. Diese Grundstiicksflache wird dann entspre-
chend ihrer baulichen oder sonstigen zuldssigen Nutzbarkeit bewertet, so dass sich
hieraus eine modifizierte Grundstiicksflache fiir das gesamte Abrechnungsgebiet
ergibt. Im Abrechnungsgebiet besteht eine liberwiegende bauliche Nutzbarkeit der



Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Wohngebaude mit zwei Vollgeschossen = Nutzungsfaktor von 1,25. Anmerkung: Ein
Aufenthaltsraum im Dachgeschoss stellt hierbei nach der Brandenburgischen Bauord-
nung bereits ein Vollgeschoss dar.

Aus den errechneten umlagefahigen Kosten und der gesamten modifizierten Grund-
stlicksflache des gesamten Abrechnungsgebietes ergibt sich dann durch Division ein
Beitragssatz.

Der Beitrag fur das einzelne Grundstick errechnet sich dann aus der Multiplikation der
modifizierten Flache dieses Grundstlicks mit dem Beitragssatz.

Beispiel: 800,00 m? Grundstlcksflache (lt. Kataster) mit 2 Vollgeschossen bebaubar
800,00 m? * 1,25 = 1.000,00 m? modifizierte Flache * Beitragssatz €/m? = Beitrag.

Wie verhalt es sich mit der Eckgrundsticksvergunstigung?
Vergunstigung fur mehrfach erschlossene Grundsticke gemal § 5 Abs. 9 Stralten-
baubeitragssatzung:

Grundstiicke, die von mehreren offentlichen Anlagen erschlossen werden (Eckgrund-
sticke und Grundstiicke zwischen zwei und mehr &ffentlichen Anlagen), sind mit ihrer
gesamten Bemessungsgrundlage gemafl Abs.1 bis 8 bei der Verteilung des umlage-
fahigen Aufwands bei jeder Anlage zu berlicksichtigen. Die mehrfach erschlossenen
Grundsticke haben den sich nach dieser Satzung ergebenden Strallenbaubeitrag in
voller Hohe zu tragen. Sollte jedoch innerhalb der letzten 15 Jahre ein StralRenbaubei-
trag fur eine andere das Grundstiuck erschlieende Strale in voller Hohe erhoben
worden sein, wird der StralRenbaubeitrag fiir die aktuelle beitragsfahige Straenaus-
baumafinahme um 75% ermaRigt. Sollten mindestens zwei der das Grundstlick er-
schliefenden offentlichen Anlagen zeitgleich ausgebaut werden, so wird der volle
Strallenbaubeitrag fir die ausgebaute Anlage erhoben, von der die Haupterschlie-
Rung des Grundstlicks (z.B. Zufahrt, Hauseingang, Postanschrift) ausgeht; fir die an-
dere/n Anlage/n ermafigt sich der Straftenbaubeitrag um 75%.

Bezahlen die Anlieger der Mittelallee die Kreuzungsbereiche der Akazienstralle und
der Geschwister-Scholl-Strafie in vollem Umfang?

Nein, der Kreuzungsbhereich wird kostenseitig so geteilt, dass nur die Halfe der Kosten
des Kreuzungsbereichs in die beitragsfahigen Kosten der Mittelallee eingerechnet
werden. Die jeweils andere Halfe der Kosten der beiden Kreuzungsbereiche wird bei
einem spateren Ausbau der Akazienstrale und der Geschwister-Scholl-Strafte in den
beitragsfahigen Kosten berticksichtigt.

Warum sind fir den bereits asphaltierten Teil der Mittelallee auch Straltenbaubeitrage
zu zahlen?

Gemal § 8 Abs. 1 Kommunalabgabengesetz sind nur fur beitragsfahige Stralenaus-
baumalnahmen Beitrage zu erheben. Hierzu zahlt neben der Erneuerung und Erwei-
terung auch die Verbesserung. Gemal} der gangigen Rechtsprechung stellt bereits der
Einbau einer Frostschutzschicht in den Aufbau einer Fahrbahn eine Verbesserung
dar. In dem asphaltierten Teil ist noch keine Frostschutzschicht vorhanden. Erst mit
dem Ausbau in 2017 erhalt auch dieser Abschnitt der Mittelallee erstmalig eine Frost-
schutzschicht. Somit sind auch die Fahrbahnkosten in diesem Abschnitt vollstindig als
beitragsfahige Kosten zu qualifizieren.

Warum hat die Verwaltung so kurzfristig den Ausbau der Mittelallee im Jahr 2017 ver-
anlasst?

Die Initiative hierfiir ging nicht von der Verwaltung, sondern von einer Fraktion der
Gemeindevertretung aus.



Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Warum wird dies nicht langfristiger geplant? Wie es jetzt abgelaufen ist, hatte man
keine Moglichkeit finanzielle Mittel fiir die Zahlung des StraBenbaubeitrages anzuspa-
ren.

Um dies zukiinftig zu vermeiden ist es geplant, ein StraBenausbaukonzept fiir alle
noch auszubauenden Straften in der Gemeinde in Verbindung mit einer Priorititenliste
zu erstellen. Dadurch kénnen sich die Anwohner zukiinftig besser darauf einstellen,
wann die Zahlung eines StralRenbaubeitrages in etwa auf sie zukommen kann. Um die
finanzielle Belastung der Anlieger der Mittelallee etwas zu verteilen, wird voraussicht-
lich im Juni 2017 eine Vorausleistung in Hohe von 60% des voraussichtlichen Stra-
Renbaubeitrages erhoben werden. Die verbleibenden 40% werden mit dem endgilti-
gen Strallenbaubeitrag voraussichtlich im 11l bzw. IV Quartal 2018 erhoben.

Ist es wahrend der Bauphase gewahrleistet, dass man immer auf sein Grundstiick
fahren kann?

Die Erreichbarkeit der Anlieger, um auf ihr Grundstiick zu kommen, kann erfahrungs-
gemal weitestgehend gewahrleistet werden. Dies gilt insbesondere fur den Einsatz
der Rettungswagen und der Feuerwehr. Wenn im Rahmen der Bauzeit Besonderhei-
ten (Mobellieferungen) auftreten, sind diese Termine bitte mit der Baufirma vor Ort ab-
zustimmen. Es wird allerdings auch Termine geben, wo ein Befahren des Ausbauab-
schnitts der Mittelallee nicht méglich sein wird. Das wird zum Beispiel dann sein, wenn
die Asphalttrag- und Deckschicht gefahren wird. Hieriiber wird die Baufirma die Anlie-
ger durch eine Postwurfsendung rechtzeitig informieren.

Wie wird der technische Bauablauf sein?

Zuerst erfolgt das Abfrasen der vorhandenen Asphaltdecke bzw. Betonfliche. Dann
werden die Suchschachtungen zu den bereits verlegten Ver- und Entsorgungsleitun-
gen hinsichtlich Lage und Tiefe durchgefiihrt. AnschlieRend wird die Regenwasserlei-
tung verlegt werden. Darauf erfolgt die Herstellung des Planums, der Aufbau der
Fahrbahn (Frostschutzschicht, Schottertragschicht und abschlieend die Asphaltarbei-
ten), das Setzen der Borde sowie die Umsetzung/Ergénzung einer Stralenleuchte.
Zum Abschluss wird die/der Griinflache/Schotterrasen zwischen Bord und Grund-
stlicksgrenze angelegt.

Wie lange ist die Nutzungsdauer der Mittelallee nach dem Ausbau?
Die Nutzungsdauer einer StralRe liegt i.d.R. zwischen 40-50 Jahren.

Wird der Winterdienst in der Mittelallee weiterhin durch die Gemeinde durchgefiihrt?
Wenn der Winterdienst bereits beim derzeitigen Zustand der Strafie durch die Ge-
meinde durchgefiihrt wurde, wird dies auch weiterhin erfolgen.

Nach der aktuellen Strallenreinigungssatzung erfolgt der Winterdienst wie folgt:

Gegenwartig wird nur in dem Abschnitt zwischen der Akazienstraike und der Ge-
schwister-Scholl-Stralte der Winterdienst auf der Fahrbahn durch die Gemeinde
durchgefiihrt. Aufgrund des schlechten Fahrbahnzustandes im Abschnitt zwischen
Rotkehichenweg und AkazienstraRe ist die Durchfiihrung des Winterdienstes durch
die Gemeinde bislang nicht méglich.

Nach dem grundhaften Ausbau der Mittelallee kénnte auch in diesem Abschnitt der
Winterdienst auf der Fahrbahn durch die Gemeinde erfolgen.

Den Winterdienst auf dem Gehweg betreffend gilt bereits jetzt:

Bei Fahrbahnen die nicht iber einen von der Fahrbahn abgesetzten Gehweg verfii-
gen, ist jeweils an beiden Fahrbahnseiten ein Seitenstreifen als Gehbahn in einer
Breite von mindestens 1,00 m parallel zur Grundstiicksgrenze von Schnee freizuhal-
ten. Die von Schnee zu rdumenden Streifen vor den Grundstiicken (Gehbahnen)
mussen so aufeinander abgestimmt sein, dass eine durchgehende benutzbare Geh-
fliche gewahrleistet ist.



Frage:
Antwort:

Frage:
Antwort:
Frage:

Antwort:

W. Scholz

Werden an den Kreuzungsbereichen wieder Poller gesetzt?
Wenn es nicht erforderlich ist, werden die Poller nicht wieder gesetzt. Hier muss das
Fahrverhalten der LKW-Fahrer nach dem Ausbau abgewartet werden.

Wird die Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30km/h bleiben?
Ja.

Herr Viele weist daraufhin, dass bei seinem Grundstiick ein groBer Héhenunterschied
zur StralRe besteht. Wie wird dies bei der Herstellung der Zufahrt geltst?

Dieser Sachverhalt wurde durch den Planer bereits festgestellt. Dies wird im Rahmen
der Abstimmung der Grundstiicksanschlussprotokolle im Einzelnen geklart. Es wird
eine technische Losung fir dieses Problem geben.



