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Verkehrsentwicklungsplan Wustermark, Modul 3 Radverkehr

Auswertung der Stellungnahmen im Rahmen der Beteiligung von Behérden und Tragern o6ffentlicher Belange

Zeitraum: 26.04.2021 bis einschlieRRlich 02.06.2021

Lfd. Nr.

Behorden und Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme vom

1

Landesamt fur Umwelt

Abteilung T 2 Technischer Umweltschutz / Uberwachung
Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam

31.05.2021

Landesbetrieb Forst Brandenburg
Oberforsterei Brieselang

Forstweg 55

14656 Brieselang

11.05.2021

Landesamt fir Bauen und Verkehr
Lindenallee 51
15366 Hoppegarten

keine Stellungnahme
abgegeben

Brandenburgisches Landesamt fir Denkmalpflege und Archéologisches Landesmuseum
Abteilung Bodendenkmalpflege

Winsdorfer Platz 4-5

15806 Zossen OT Wiinsdorf

04.05.2021

51

Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung
Gemeinsame Landesplanungsabteilung Berlin-Brandenburg
Henning-von-Tresckow-Stral3e 2-8

14467 Potsdam

19.05.2021

5.2

Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung
Radverkehrsbeauftragte des Landes Brandenburg
Henning-von-Tresckow-Stral3e 2-8

14467 Potsdam

01.06.2021

Landesbetrieb StralRenwesen, Regionalbereich West
Dienststatte Potsdam

Steinstral3e 104-106

14480 Potsdam

31.05.2021

Zentraldienst der Polizei
Kampfmittelbeseitigungsdienst
Hauptallee 116/8

15806 Zossen

keine Stellungnahme
abgegeben
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Deutsche Bahn AG

DB Immobilien
Caroline-Michaelis-StralRe 5-11
10115 Berlin

keine Stellungnahme
abgegeben

Deutsche Bahn AG
DB Netz
GranitzstralR3e 55-56
13189 Berlin

02.06.2021

10

Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes WasserstraRen-Neubauamt
Neubauamt Berlin

Mehringdamm 129

10965 Berlin

07.05.2021

11

Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
WasserstraRen- und Schifffahrtsamt Spree Havel
Dienststelle Brandenburg

Brielower LandstraRe 1

14772 Brandenburg an der Havel

10.05.2021

12

50Hertz Transmission GmbH
HeidestralRe 2
10557 Berlin

27.05.2021

13

E.DIS Netz GmbH

Regionalbereich West Brandenburg
Finkenkruger Str. 51-53

14612 Falkensee

27.04.2021

14

Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH
Ludwig-Jahn-Stral3e 1
14641 Nauen

keine Stellungnahme
abgegeben

15

Landkreis Havelland
Dezernat Il

Umweltamt

Untere Naturschutzbehdérde
GoethestralRe 59/60

14641 Nauen

20.05.2021

16

Landkreis Havelland
Dezernat Il
Umweltamt

Untere Wasserbehorde
GoethestralRe 59/60
14641 Nauen

keine Stellungnahme
abgegeben
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17

Landkreis Havelland

Dezernat Il

Ordnungs- und Verkehrsamt
Untere StraRenverkehrsbehoérde
Goethestral’e 59/60

14641 Nauen

26.05.2021

18

Landkreis Havelland
Dezernat IV

Referat Wirtschaftsférderung
Sachgebiet Radverkehr

Platz der Freiheit 1

14712 Rathenow

keine Stellungnahme
abgegeben

19

Wasser- und Bodenverband "GHHK-Havelkanal-Havelseen"
Am Schlangenhorst 23
14641 Nauen

12.05.2021

20

Polizeiprasidium Oranienburg Schutzbereich IV Havelland
Schitzenstralle 12
14641 Nauen

keine Stellungnahme
abgegeben

21

Landesamt fur Landliche Entwicklung, Landwirtschaft
und Flurneuordnung

Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam

07.05.2021

22

Tourismusverband Havelland e. V.
Theodor-Fontane-StralRe 10
14641 Nauen

25.05.2021

23

Heinz Sielmann Stiftung
Standort Elstal

Dyrotzer Ring 4

14641 Wustermark

keine Stellungnahme
abgegeben

24

Kompetenzstelle Bahnhof beim VBB
Stralauer Platz 29
10243 Berlin

07.06.2021

25

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club
Ortsgruppe Falkensee

Am Tiefen Grund 25

14612 Falkensee

02.06.2021

26

NABU Naturschutzbund Deutschland
Regionalverband Osthavelland

keine Stellungnahme
abgegeben
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Zur Dbberitzer Heide 7
14641 Wustermark

27

Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin
Abteilung Verkehr

Am Koéllnischen Park 3

10179 Berlin

keine Stellungnahme
abgegeben

28

Landeshauptstadt Potsdam

Geschéftsbereich Stadtentwicklung, Bauen, Wirtschaft und Umwelt
Fachbereich Mobilitat und technische Infrastruktur

Bereich Verkehrsentwicklung

Hegelallee 6-10, Haus 1

14461 Potsdam

11.05.2021

29

Gemeinde Brieselang

Fachbereich Gemeindeentwicklung - Bauwesen
Am Markt 3

14656 Brieselang

keine Stellungnahme
abgegeben

30

Gemeinde Dallgow-Ddberitz
Bauamt

WilmsstralRe 41

14624 Dallgow-Doberitz

keine Stellungnahme
abgegeben

31

Stadt Falkensee

Dezernat Il Bauverwaltung
Stadtplanungsamt
Falkenhagener Stral3e 43 / 49
14612 Falkensee

25.05.2021

32

Stadt Ketzin / Havel

Fachbereich Il Finanzen und Bauverwaltung
Sachgebiet Stadtentwicklung
Rathausstral3e 7

14669 Ketzin/Havel

27.05.2021

33

Stadt Nauen

Fachbereich Bau

Sachgebiet Stadtentwicklung, Stadtplanung
Rathausplatz 1

14641 Nauen

keine Stellungnahme
abgegeben
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Behdrden und Trager
Offentlicher Belange

Stellungnahme

Auswertung

1. Landesamt fur Umwelt
Abteilung T 2 Technischer
Umweltschutz / Uberwachung
Seeburger Chaussee 2
14476 Potsdam

31.05.2021

Die Gemeinde Wustermark plant das dritte Modul ihres
Verkehrsentwicklungsplans mit dem Schwerpunkt Radverkehr. Ziel
der Planung soll eine Entlastung des Stral3enverkehrs,
insbesondere auf kurzen und mittleren Wegstrecken durch
Schaffung einer angemessenen Radinfrastruktur sein. Bestandteil
der Erfassung war dabei die Befahrung des Gemeindegebiets per
Fahrrad, um eine Abschéatzung treffen zu kénnen. Weiterhin wurden
die (soweit bestehend) die Radwegentwicklungskonzepte der
benachbarten Gemeinden berlcksichtigt.

Hinsichtlich der Belange des Immissionsschutzes ist die Schaffung
bzw. der Ausbau des Radwegenetzes grundsatzlich zu begriifZen.

Wesentlich hinsichtlich des Immissionsschutzes sind bei Radwegen
zum einen deren bauliche Errichtung, zum anderen ist zu prifen, ob
es bei den geplanten MaRhahmen um einen erheblichen baulichen
Eingriff im Sinne des § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV geht (im
Regelfall zu bejahen, wenn der Radweg stralRenbegleitend ist).

Hinsichtlich der straRenbegleitenden Errichtung von Radwegen
empfehle ich dringend, vorab zu priifen, ob durch die jeweilige
StralRe im derzeitigen Zustand die Immissionsgrenzwerte des § 2
der 16. BImSchV eingehalten werden. Werden diese uberschritten,
ergibt sich durch den Radwegebau ein Larmsanierungsanpruch fir
die betroffenen StrafRenanlieger.

Hinsichtlich des Baularms kénnen im derzeitigen Planungsstand nur
allgemeine Hinweise gegeben werden:

Zum Schutz der Nachbarschaft hat die Vorhabenstragerin jedwede
bauzeitliche Schallimmissionen, die Uber die immissionsrichtwerte
der Nummer 3 der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm - Gerauschimmissionen" (AVV Bauldarm) vom
19.08.1970 (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970)
hinausgehen zu vermeiden, soweit diese nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Soweit solche tber den
Immissionsrichtwerten der Nummer 3 der AVV Baularm
hinausgehenden Schallimmissionen nach dem Stand der Technik

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

5
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nicht vollstandig vermeidbar sind, sind sie auf ein Mindestmalf3 zu
beschranken.

Darliber hinaus hat die Vorhabenstragerin zu gewahrleisten, dass
das Brandenburger Landesimmissionsschutzgesetz (LImSchG) und
das Gesetz Uber die Sonn- und Feiertage beachtet werden. Soweit
Bauarbeiten in den nach 8§ 10 LImSchG besonders geschiitzten
Zeiten, d. h. an allen Tagen von 22.00 - 06.00 Uhr (Nachtruhe)
sowie nach § 1 Feiertagsgesetz - F TG an Sonn- und gesetzlichen
Feiertagen, d. h. von 0.00 - 24.00 Uhr, durchgefiihrt werden sollen,
ist hierzu nach § 10 LImSchG bzw. § 8 Feiertagsgesetz - FTG ein
Antrag auf Zulassung von Ausnahmen bei der zustandigen
Behorde, im vorliegenden Fall dem LRA Havelland, zu stellen.
Nach dem Stand der Technik vermeidbare Beeintrachtigungen der
Nachbarschaft durch Bauldrm sind zu unterlassen.

Werden Bauarbeiten in reinen, allgemeinen und besonderen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten, Sondergebieten, die der
Erholung dienen, Kur- und Klinikgebieten und Gebieten fur die
Fremdenbeherbergung nach den 8§ 2, 3, 4, 4a, 10 und 11 Abs. 2
der Baunutzungsverordnung sowie auf dem Gelande von
Krankenhausern und Pflegeanstalten durchgefiihrt, gelten weiterhin
die Bestimmungen des § 7 der 32. BImSchV.

Die Vorhabentragerin hat weiterhin zu gewdahrleisten, dass wahrend
der Baudurchflihrung keine solchen Auswirkungen durch
Erschitterungen auf die vorhandene Bebauung ausgeldst werden,
die zu Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN. 4150-3,
Ausgabe Dezember 2016 fihren.

Rechtzeitig vor Beginn erschitterungsintensiver Bauarbeiten (z. B.
Einsatz schwerer Bodenverdichtungsmaschinen) sind an
erschitterungsgefahrdeten Gebauden
Beweissicherungsmalfinahmen durchzufihren.

Die wasserwirtschaftlichen Belange des LfU gemall BbgWG § 126 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Abs. 3, Satz 3 betreffend werden im Hinblick auf die zukiinftige Planung wird nicht fortgeschrieben.
Weiterfihrung der Planungen folgende Hinweise gegeben:

Im Bereich der Gemeinde Wustermark befinden sich die folgenden
WRRL-berichtspflichtigen FlieRgewasser:
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Havelkanal (Bundeswasserstral3e), Schlaggraben (Landesgewasser
I. Ordnung), Pelsterlakegraben, Prioter Graben, Zeestower
Konigsgraben u. Rhinslake (jeweils Gewasser Il. Ordnung).

Die Flache der Gemeinde Wustermark ist teilweise von HQ extrem-
Gebieten der Hochwasserrisikomanagementplanung
betroffen.

Im Falle einer Betroffenheit dieser WRRL-berichtspflichtigen
oberirdischen Gewasser und HQ-extrem Flachen sind bei weiteren
Planungsschritten die entsprechenden gesetzlichen Anforderungen
zu beachten.

2. Landesbetrieb Forst
Brandenburg
Oberforsterei Brieselang
11.05.2021

Im Falle der Realisierung der in 0. g. Planung vorgesehenen
MafRnahmen fiihren im Bereich der Oberforsterei Brieselang die
nachfolgend aufgeflihrten Vorhaben zur Inanspruchnahme von
Waldflachen:
1.) Neue Verbindung sudlich der B 5; Abschnitt: Elstal West-
Parkplatz zum Erlebnisdorf
2.) Heidequerung (West); Abschnitte: Verlangerung der
August-Bebel-StralRe; Verlangerung zur Doberitzer Heide

Der Ausbau zum Rad-/Gehweg erflillt dabei jeweils die
Voraussetzungen der Umwandlung von Wald in eine andere
Nutzungsart gemaf 88 LWaldG und unterliegt demzufolge dem
Genehmigungsvorbehalt der unteren Forstbehorde. Als Ausgleich
fur die dauerhafte Nutzungsartenanderung sind vom Antragsteller
Ersatzaufforstungen durchzufiuhren, fir wahrend der Bauphase
zeitweilig in Anspruch zu nehmende Flachen (Baustelleneinrichtung
etc.) sonstige Schutz-und Gestaltungsmafinahmen. Die
Genehmigung einer Umwandlung setzt zudem die Einwilligung des
Flacheneigentimers der umzuwandelnden Flachen voraus. Nach
meiner Kenntnis handelt es sich dabei ausschliel3lich um Flachen
der ,Sielmann-Stiftung".

Hinweis: Um mogliche genehmigungsrechtliche Verzégerungen zu
verhindern, wird empfohlen, die Verflgbarkeit/Eignung mdglicher
Ersatzaufforstungsflachen im Vorfeld des Genehmigungsverfahrens
rechtzeitig mit der Oberfdrsterei Brieselang abzustimmen.

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente*
wird bei den Streckenabschnitten 14 und 25
Folgendes erganzt: ,Die Untere Forstbehdrde teilt
mit, dass durch den Wegebau teilweise
Waldflachen beansprucht werden und
dementsprechend Ersatzaufforstungen
umzusetzen sind.”

Abstimmungen zu ErsatzaufforstungsmalRnahmen
werden im Vorfeld der Genehmigungsplanung mit
der Unteren Forstbehérde getroffen.
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4. Brandenburgisches
Landesamt fir Denkmalpflege
und Archéaologisches
Landesmuseum

Abteilung Bodendenkmalpflege
04.05.2021

1. Einwendungen und Rechtsgrundlage

Vom Verkehrsentwicklungsplan Modul 3 sind im Falle von
Sanierungen und von Neubauten von Radwegen zahlreiche
Bodendenkmale im Sinne von § 2 Abs 1 und Abs. 2, Satz 4
BbgDSchG betroffen. Eine Kartierung der Bodendenkmale, die in
der Denkmalliste des Landes Brandenburg eingetragen sind, ist zu
finden unter: https://gis-bldam-brandenburg.de/kvwmap/index.php
Die Denkmalliste wird fortgeschrieben, so dass bislang nicht
kartierte Bodendenkmale hinzukommen kénnen.

Da in Folge von Sanierungen und Neubauten mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit Verédnderungen und
Teilzerstérungen an den Bodendenkmalen herbeigefiihrt werden,
Bodendenkmale jedoch grundsétzlich zu schiitzen und zu erhalten
sind (88 1 und 7 Abs. 1 und 2 BbgDSchG), stehen dem Vorhaben
Belange des Denkmalschutzes entgegen. Besondere Konfliktzonen
(extrem hohes Bodendenkmalpotenzial) bestehen direkt westlich
und 6stlich des Havelkanals, dann zwischen Wustermark und
Zeestow sowie zwischen Dyrotz Luch und Falkensee.

2. Moglichkeiten der Uberwindung

Veranderungen und Teilzerstérungen an Bodendenkmalen
bedirfen gem. 88 9, 19/ § 20 Abs.1 einer denkmalrechtlichen
Erlaubnis/Baugenehmigung. Der Antrag auf Erteilung einer solchen
Erlaubnis ist durch den Vorhabentrdger gem. § 19 Abs. 1
BbgDSchG schriftlich mit den zur Beurteilung der Ma3hahme
erforderlichen Unterlagen bei der unteren Denkmalschutzbehdérde
des Landkreises HVL zu stellen. Im Falle eines
Baugenehmigungsverfahrens ist der Antrag an die untere
Bauaufsichtsbehérde zu richten.

Die Denkmalfachbehérde fir Bodendenkmale wird das Benehmen
zur Veranderung bzw. Teilzerstérung des Bodendenkmales
herstellen, insofern sichergestellt ist, dass:

A. der Vorhabentrager im Hinblick auf § 7 Abs. 1 und 2
BbgDSchG die denkmalzerstérenden
Erdarbeiten/BaumalRnahmen auf ein

unbedingt erforderliches Mal3 reduziert;

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei den Streckenabschnitten 1, 4, 5, 7, 9, 10,
20, 25, 29, 30 und 35 Folgendes erganzt: ,Mit dem
Vorkommen von Bodendenkmalen ist zu rechnen.*

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei den Streckenabschnitten 1, 4, 5, 7, 9, 10,
20, 25, 29, 30 und 35 Folgendes erganzt: ,Bei
Veranderungen oder Teilzerstérungen von
Bodendenkmalen ist eine denkmalrechtliche
Erlaubnis bei der Unteren Denkmalschutzbehoérde
einzuholen.”
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B. der Vorhabentrager in den Bereichen, wo
denkmalzerstorende Erdarbeiten bzw. BaumalRnahmen
unumganglich sind, die Durchfiihrung von baubegleitenden
bzw. bauvorbereitenden archéologischen Dokumentationen
(Ausgrabungen) zu seinen Lasten gem. § 7 Abs. 3 und 4
BbgDSchG gewahrleistet.

Einzelheiten hierzu werden im Rahmen der denkmalrechtlichen
Erlaubnisverfahren geregelt.

Bitte beachten: Da bei dem Vorhaben auch Belange der
Baudenkmalpflege beriihrt sein kdnnen, erhalten Sie aus unserem
Hause ggf. eine weitere Stellungnahme.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

5.1 Ministerium fir Infrastruktur
und Landesplanung
Gemeinsame
Landesplanungsabteilung Berlin-
Brandenburg

19.05.2021

Zum vorliegenden Endbericht gibt es von Seiten der Landesplanung
keine Hinweise. Grundsatzlich geltende Aussagen zur
Ubereinstimmung in Betracht gezogener MaRnahmen mit den
Zielen der Raumordnung sind Gegenstand dazu ggf. erforderlicher
Bauleitplan- bzw. Zulassungsverfahren.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

5.2 Ministerium fur Infrastruktur
und Landesplanung
Radverkehrsbeauftragte des
Landes Brandenburg

01.06.2021

Die Bestrebungen Ihrer Gemeinde zur Verbesserung der 6rtlichen
Radverkehrsinfrastrukturen sowie die integrierte Betrachtung des
Verkehrstragers Fahrrad im Umweltverbund sind sehr zu begrif3en.
Der von lhnen identifizierte Handlungsbedarf — darunter ein
lickenloses Radverkehrsnetz, eine getrennte Filhrung von Rad-
und KfZ-Verkehr, eine sichere Knotenpunktgestaltung sowie sichere
und ausreichend dimensionierte Abstellanlagen — wird als
zielfihrend bewertet und deckt sich mit den aktuellen Férderzielen
von Bund und Land.

In diesem Zusammenhang mochte ich darauf hinweisen, dass die
Umsetzung des Sonderprogramms Stadt und Land mittlerweile auf
Landesebene geklart ist und sich damit die in Kapitel 7.4.2. sowie
7.4.3 skizzierten Inhalte zu den Férdermodalitaten gedndert haben.

Die Umsetzung des Sonderprogramms Stadt und Land erfolgt im
Land Brandenburg tber die Foérderrichtlinien Kommunaler
StraRenbau (KStB) und OPNV Invest. Die Richtlinie KStB wurde im
Hinblick auf die Fordertatbestinde und Fordersatze des

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

Im Kapitel 7.4.2 des Ergebnisberichtes wird darauf
hingewiesen, dass der Regelférdersatz im Rahmen
der Forderrichtlinien Kommunaler Straf3enbau
(KStB) und OPNV Invest bei 80% liegt,
finanzschwache Kommunen und strukturschwache
Regionen jedoch eine Férderung von bis zu 90%
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Bundesprograms Stadt und Land im April 2021 entsprechend
aktualisiert. Der Hochstfordersatz liegt nun bei 90 % fur
finanzschwache Kommunen und strukturschwache Regionen.
Weitere Informationen hierzu finden Sie auch im Servicebereich der
MIL-Webseite.

beantragen kénnen. Die Gemeinde Wustermark ist
jedoch derzeit nicht als finanzschwache Kommune
Zu werten.

Im Kapitel 7.4.3 des Ergebnisberichtes wird darauf
hingewiesen, dass die Umsetzung des
Sonderprogramms Stadt und Land im Land
Brandenburg Gber die Forderrichtlinien
Kommunaler StraRenbau (KStB) und OPNV Invest
erfolgt.

06. Landesbetrieb
Straenwesen, Regionalbereich
West

Dienststatte Potsdam

31.05.2021

Fur die Aufgabe der Absicherung der Grundversorgung der Stadte
und Gemeinden im Land Brandenburg und die bedarfsorientierte
Ausstattung mit Einrichtungen und Angeboten der Grundversorgung
ist die Erreichbarkeit auf kurzem Wege Uber ein gut ausgebautes
Verkehrs- und Wegenetz von groRer Bedeutung. Da der
Radverkehr als attraktive Alternative zum Autoverkehr immer
gréRere Bedeutung erlangt, sind die straRenbegleitenden Radwege
an Bundes- und Landesstral3en wichtiger Bestandteil eines
integrierten landesweiten Netzes.

Zur Ermittlung des Bedarfs von straRenbegleitenden Radwegen im
Zuge von Bundes- und Landesstral3en im Land Brandenburg
erfolgte die Bewertung des Radwegebedarfs nhach ausgewahlten
mit den Landkreisen abgestimmten Kriterien. Das Ergebnis dieser
Bewertung ist in die aktuellen Bedarfslisten fir den Neubau von
AuRerortsradwegen im Zuge von Bundes- und Landesstral’en aus
dem Jahr 2018 eingeflossen. Die Bedarfsermittlung erfolgte nach
folgenden praxisnahen Kriterien:

- Schulwegsicherung

- Luckenschluss zur Unterstiitzung von Mobilitatsketten

- Verbesserung der Stadt-Umland-Beziehungen

- Anbindung an Bahnhofe

- Liickenschluss touristischer Radfernrouten

Auf dieser Grundlage wurden folgende Neubaumafinahmen in die
Bedarfsliste aufgenommen:
- L 202, Radweg Wusterrnark -Zeestow (vordringlicher
Bedarf)
- L 863, Wernitz (BW Uber DBAG) -L 86 (weiterer Bedarf)

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei den Streckenabschnitten 2 und 22
Folgendes erganzt: ,Fur die aulderdrtlichen
Abschnitte des Geh- und Radweges entlang der L
204 sieht der Landesbetrieb Stralienwesen
Instandsetzungsmalfinahmen an der Decke vor.”

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente*
wird bei dem Streckenabschnitt 27 Folgendes
erganzt: ,Der Baulasttrdger Landesbetrieb
StraRenwesen sieht im Rahmen seiner im Jahr
2018 erstellten Bedarfsermittiung einen weiteren
Bedarf zum Ausbau des Netzabschnittes.*

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 29 Folgendes
erganzt: ,Der Baulasttrager Landesbetrieb
StraRenwesen sieht im Rahmen seiner im Jahr
2018 erstellten Bedarfsermittlung einen
vordringlichen Bedarf zum Ausbau des
Netzabschnittes.”
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Im Abs. 30 der L 204 sind zwischen Wustermark und Hoppenrade
im Rahmen der Erhaltung Instandsetzungsmaf3nahmen an der
Decke vorgesehen.

Der Ortsteil Wustermark wurde als planerische Grundlage fur die
weitere Entwicklung im Regionalplan als Grundfunktonaler
Schwerpunkt (GSP) festgelegt. Dieser GSP hat nicht die Funktion
eines Grundzentrums nach den ,Richtlinien flr die integrierte
Netzgestaltung (RIN 08)". Eine Anderung der Bedeutung und
funktionalen Einstufung der Bundes-und LandesstralBen im Umfeld
des GSP erfolgt durch die Straenbauverwaltung nicht.

Der Geltungsbereich der Planung (Stand: 04/2021) erstreckt sich
Uber die gesamte Gemeinde Wustermark. Der
Verkehrsentwicklungsplan beinhaltet 37 MaRhahmen zum
Radverkehrsnetz, 5 Standorte fir Radabstellanlagen und 4
Detailbetrachtungen. Im Gemeindegebiet von Wustermark verlaufen
die BundesstralRe (B) 5 und die Landesstral3en (L) 204, 202 und
863. Der LS ist fur die betroffenen Abschnitte der genannten
Bundes- und LandesstralRen zustandig und nimmt wie folgt
Stellung.

2.L 204 OD Buchow -Potsdamer Landstral3e

Der geplante 2 m breite Gehweg auf der Westseite mit einer
Freigabe fiir den Radverkehr der Ortsdurchfahrt Buchow wird,
aufgrund der zu geringen Breite und des damit einhergehenden
Sicherheitsrisikos fiir den Rad-und FuBverkehr, nicht beflirwortet.
Stattdessen wird die beidseitige Weiterfiihrung der an den
Ortseingdngen vorhandenen Radwege empfohlen. Alternativ waren
Schutzstreifen auf der Stral3e denkbar.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird fortgeschrieben.

Im Vorfeld der Erarbeitung des gegenstandlichen
Radverkehrskonzeptes hat die Gemeinde
Wustermark bereits Fordermittel fur den
Gehwegbau im Rahmen der Schulsicherung in
Aussicht gestellt bekommen und auf dieser
Grundlage Ausfuhrungsplanungen erarbeiten
lassen. Als radverkehrsférdernde MaRnahmen
werden die Verbreiterung des Gehweges
beziehungsweise die Anordnung eines
Schutzstreifens auf der Fahrbahn durch die
Gemeinde Wustermark gepriift.
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14.Neue Verbindung siidlich der B 5

Im Rahmen der Gesamtverkehrskonzepte fir das Designer Outlet
Berlin und dem Erlebnisdorf sowie der Wohnoffensive der
Gemeinde Wustermark soll eine neue Wegeverbindung sudlich der
B 5 geschaffen werden.

Die Option einer neuen Querung mit der B 5 in Form eines Tunnels
oder einer Briicke werden betrachtet. Die Kosten flr diese
MafRnahmen sind von der Gemeinde zu tragen.

16.Tunnel unter der B 5

Die Gemeinde plant eine Deckensanierung und eine adaptive
Beleuchtung. Die Kosten der MaRnahme sind durch die Stadt zu
tragen.

21.Radweg an der B 5

Im Zuge der Planung fir den Radweg zwischen Elstal -Olympisches
Dorf entlang der B 5 durch den LS wird eine Verbreiterung des
Radweges auf 2,50 m vorgesehen. Eine Beleuchtung wird durch
den Landesbetrieb StralRenwesen nicht installiert. Diese ist durch
die Gemeinde Wustermark anzustreben.

22. L 204 OD Hoppenrade - Potsdamer Stral3e

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 2 Folgendes
erganzt: ,Der Landesbetrieb StraRenwesen
befurwortet eine Freigabe des Gehweges fir den
Radverkehr nicht. Durch die Gemeinde
Wustermark ist die Verbreiterung des geplanten
Gehweges beziehungsweise die Anordnung eines
Schutzstreifens auf der Fahrbahn zu priifen.”

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 14 Folgendes
erganzt: ,Der Landesbetrieb Strallenwesen teilt am
31.05.2021 mit, dass die Kosten fir eine neue B5-
Querung durch die Gemeinde zu tragen sind.”

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 16 Folgendes
erganzt: ,Der Landesbetrieb Strallenwesen teilt am
31.05.2021 mit, dass die Kosten fir
Deckensanierung und adaptive Beleuchtung durch
die Gemeinde zu tragen sind.*

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 21 Folgendes
erganzt: ,Der Landesbetrieb Strallenwesen teilt am
31.05.2021 mit, dass die Kosten fir eine
Beleuchtung durch die Gemeinde zu tragen sind.”
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Die Ausfuhrungsplanung der Gemeinde Wustermark sieht einen 2
m breiten Gehweg auf der Westseite der OD der Landesstraf3e vor.
Der Gehweg soll fur den Radverkehr freigegeben werden. An
einigen Engstellen verringert sich die Breite auf 1 m. Aus
Sicherheitsgriinden fur Passanten und Radfahrer wird der Freigabe
des Gehweges fur Radfahrer nicht zugestimmt. Vielmehr werden
beidseitige Radwege oder zumindest Schutzstreifen auf der
Fahrbahn gefordert.

29. L 202 - Zeestower Stral3e

Die Schaffung geschitzter, baulich getrennter,
fahrbahnbegleitender Radwege wird angestrebt. Die Weiterflhrung
des Zweirichtungsgeh-/-radweges vom Abzweig Kuhdammweg bis
zur Gemeindegrenze erscheint gegenwartig sinnvoll. Diese
MaRnahme wird planerisch vorbereitet - wird jedoch voraussichtlich
erst in einigen Jahren realisiert werden.

34. KP L 202 / Kuhdammweg

Im Zuge einer Baumafinahme der Gemeinde Wustermark werden
der Knotenpunkt (siehe oben) und der Kuhdammweg, als Zufahrt
zum GVZ, grundlegend ausgebaut. Ein gemeinsamer Geh- und
Radweg befindet sich in planerischer Verbreitung. Im Falle, dass

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

Im Vorfeld der Erarbeitung des gegenstandlichen
Radverkehrskonzeptes hat die Gemeinde
Wustermark bereits Fordermittel fir den
Gehwegbau im Rahmen der Schulsicherung in
Aussicht bestatigt bekommen. Eine Anderung des
Fordermittelbescheides wird nicht angestrebt. Als
radverkehrsférdernde MaRnahmen werden die
Verbreiterung des Gehweges beziehungsweise die
Anordnung eines Schutzstreifens auf der Fahrbahn
durch die Gemeinde Wustermark gepruift.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 22 Folgendes
erganzt: ,Der Landesbetrieb Strallenwesen stimmt
einer Freigabe des Gehweges fir den Radverkehr
nicht zu. Durch die Gemeinde Wustermark ist die
Verbreiterung des geplanten Gehweges
beziehungsweise die Anordnung eines
Schutzstreifens auf der Fahrbahn zu priifen.”

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 29 Folgendes
erganzt: ,Der Landesbetrieb Strallenwesen teilt am
31.05.2021 mit, dass er derzeit die Weiterfihrung
eines Zweirichtungsgeh-/-radweges vom Abzweig
Kuhdammweg bis zur Gemeindegrenze planerisch
vorbereitet. Die Umsetzung folgt voraussichtlich
erst in einigen Jahren.*

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.
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der Radverkehr auf der Fahrbahn tber die Kuhdammbriicke gefiihrt
wird, wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h
angesetzt. Dies ist seitens des LS nicht vorstellbar hinsichtlich einer
zukunftigen Hochstufung als Landesstrale.

35. L 204 OD Wustermark - Potsdamer Stral3e

In Abhéngigkeit der Ausbildung des Kreisverkehres sind die
vorgeschlagenen Optionen zu betrachten. Die erste Option,
separate Einrichtungsradwege entlang der StralRe auf beiden Seiten
inklusive der Querung, wird nicht beflirwortet. Die Fortfiihrung des
Zweirichtungsradweges auf der Westseite der Stral3e, ohne
Querung, ist die Vorzugsvariante des LS.

Im Rahmen der Detailbetrachtungen werden vier Varianten fur den
Kreisverkehr in der Ortsdurchfahrt Wustermark vorgeschlagen. Aus
Grinden der Verkehrssicherheit und dem vorhandenem

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 34 Folgendes
erganzt: ,Der Radverkehr muss auf der
Kuhdammbriicke auch kiinftig auf der Fahrbahn
gefuhrt werden, da die geplante
AusbaumaRnahme keinen Geh- und Radweg im
Briickenbereich vorsieht. Mit Schreiben vom
31.05.2021 teilt der Landesbetrieb Strallenwesen
mit, dass er im Briickenbereich einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nicht
zustimmt. Angebotsstreifen fiir den Radverkehr
lassen sich aufgrund der auRerértlichen Lage
zudem nicht auf der Fahrbahn abmarkieren.
Dementsprechend sind im Bereich der
Kuhdammbriicke aus gegenwartiger Sicht keine
weiteren MalRnahmen zur Férderung des
Radverkehrs umsetzbar. Auf der Relation
Woustermark — Brieselang stehen jedoch
Alternativrouten mit einem héheren
Sicherheitsstandard zur Verfligung. So ist der
beidseitige Ausbau des Wirtschaftsweges entlang
des Havelkanals als auch der Neubau eines
gemeinsamen Geh- und Radweges entlang der L
202 zwischen Wustermark und Zeestow
vorgesehen. “

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 35 Folgendes
erganzt: ,Der Landesbetrieb Stralenwesen teilt am
31.05.2021 mit, dass er die Fortfiihrung des
Zweirichtungsradweges auf der Westseite der L
204 bevorzugt.”

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.
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StraBenraum wird die Option 4 (keine Radinfrastruktur im
Kreisverkehr, gemeinsames Nutzen des KV) beflirwortet.

Sofern die genannten Auflagen beachtet werden, wird dem
Verkehrsentwicklungsplan zugestimmt. Der LS ist bei der weiteren
Planung zu beteiligen.

In der Anlage 9 ,Detailbetrachtungen® wird fur den
Kreisverkehr Wustermark Folgendes erganzt: ,Der
Landesbetrieb StralRenwesen teilt am 31.05.2021
mit, dass er aus Griinden der Verkehrssicherheit
und dem vorhandenem Stral3enraum die Option 4
(keine Radinfrastruktur im Kreisverkehr,
gemeinsames Nutzen des KV) befirwortet.”

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Eine Beteiligung des Landesbetriebes
StralRenwesen erfolgt in spateren
Ausfuhrungsplanungen.

9. Deutsche Bahn AG
DB Netz
02.06.2021

Im Bahnhof Elstal ist mittelfristig eine Modernisierung von Teilen der
Infrastruktur geplant. In diesem Zusammenhang haben wir eine
Variante untersucht, welche zusatzliche Kapazitaten durch die
Errichtung einer weiteren Bahnsteigkante im Bahnhof Elstal schafft.
Fur die Bahnhofe Priort und Wustermark sind durch die DB Netz AG
mittelfristig keine weiteren Malinahmen, welche relevant fir den
VEP Rad sind, geplant.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

10. Wasserstral3en- und
Schifffahrtsverwaltung des
Bundes
WasserstraRen-Neubauamt
Neubauamt Berlin
10.05.2021

A) Betroffenheit Verkehrsentwicklungsplan Wustermark, Modul
3 Radverkehr

Verkehrsentwicklungsplan

Ziff.7.4.3 Seite 44

Es ist nicht ersichtlich mit welchen MaRnahmen ,Der
fahrradtaugliche Ausbau von Betriebswegen an
Bundeswasserstrallen....“ erfolgen soll. Hier ist eine unmittelbare
Abstimmung mit dem fiir die Unterhaltung zustandigen WSA Spree-
Havel erforderlich und ein entsprechender Gestattungsvertrag
abzuschlieRen. Jegliche bauliche Veranderung/ Umgestaltung des
Betriebsweges flr die geplante Radwegnutzung ist im Detail
rechtzeitig mit dem WSA Spree-Havel und dem WNA Berlin
abzustimmen.

Anlage 6 Zielnetz mit Ausbaubedarf

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Sollte die Gemeinde selbst Betriebswege an
Bundeswasserstraflen ausbauen wollen, wird sie
die Abstimmung mit dem Wasserstral3en-
Neubauamt sowie dem WasserstrafRen- und
Schifffahrtsamt Spree Havel friihzeitig suchen.
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Folgende Betriebswegabschnitte des Havelkanals werden vom
geplanten Konzept berihrt, die nachfolgenden Hinweise des WNA
Berlin sind bei der weiteren Planung zu berlicksichtigen:

1. Abschnitt Nordliche Gemeindegrenze bis Eisenbahnbriicke
Wustermark (Westufer HvK) - sowie Stral3enbriicke B5 bis
Eisenbahnbricke Wustermark (Ostufer HvK) mit geplanter
Ausweisung Radweg-Nebenroute ohne BaumalRhahmen

Der Ausbau des HvK PFA 1 km 20,70-22,90 ist abgeschlossen. Die
Hinweise des fir die Unterhaltung zustandigen WSA Spree-Havel
bzgl. Mitbenutzung/Verkehrssicherungspflicht sind zu beachten.

2. Kuhdammwegbricke - Erweiterung fir den Radverkehr, Ziff.34
Die Hinweise des fiir die Unterhaltung zusténdigen WSA Spree-
Havel bzgl. Ausbauparameter, Lichtraumprofil etc. sind zu
beachten.

3. Neue Havelquerung Wustermark, bei ca. HvK km 22,85, Neubau
einer Brucke fur den Ful3- und Radverkehr, Ziff.37

Die Hinweise des Eigentimers und des fur die Unterhaltung
zustandigen WSA Spree-Havel bzgl. Ausbauparameter,
Lichtraumprofil etc. sind zu beachten und die unter B) dargestellte
HvK-Ausbauplanung ist zu beachten, sofern die Planungen des
Amtes Wustermark den Planfeststellungsbereich HvK PFA 2 ab
HvK km 22,90 beriihren.

4. Abschnitt Eisenbahnbriicke Wustermark bis Straenbriicke
Woustermark (Ostufer HvK) Ziff.9 mit geplanter Ausweisung
Radweg-Hauptroute mit Baumafnahme Umgestaltung

Die Radwegplanung liegt im Planfeststellungsbereich HVK PFA 2.
Die unter B) dargestellte HvK-Ausbauplanung ist zu beachten, die
geplante Umgestaltung darf nicht zu Beeintrachtigungen des neu zu
errichteten Betriebsweges und dessen Nutzung fiihren.

5. Abschnitte Straenbriicke Wustermark bis Stralenbriicke
Buchow-Karpzow (Westufer HvK) Ziff.10 und ab StraRenbriicke
Wustermark (Ostufer HvK) Ziff.24 jeweils mit geplanter Ausweisung
Radweg-Nebenroute mit Baumaflinahme Neubau

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Planung wird nicht fortgeschrieben.

Die

Die

Die

Die

Die

Die
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Die Radwegplanung liegt im Planfeststellungsbereich HVK PFA 2.
Die unter B) dargestellte HvK-Ausbauplanung ist zu beachten, die
Neubaumalinahme darf nicht zu Beeintréchtigungen des neu zu
errichteten Betriebsweges und dessen Nutzung fuhren.

6. Abschnitt Stral3enbriicke Buchow-Karpzow bis sidliche
Gemeindegrenze Wustermark (Ostufer HvK) mit geplanter
Ausweisung Radweg-Nebenroute ohne BaumalRhahmen

Die Radwegplanung liegt im Planfeststellungsbereich HVK PFA 2.
Die unter B) dargestellte HvK-Ausbauplanung ist zu beachten.

B) Aktueller Planungsstand des WNA Berlin im Bereich HvK km
22,90-33,80

Das geplante Planfeststellungsverfahren fur den Ausbau des
Havelkanals PFA 2 von HvK km 22,90-33,80 fir die
WasserstralRenklasse Vb wird vs. in 2022 eroffnet. Der
Ausbaubereich unterliegt dann der Veranderungssperre. Der
Ausbau des Havelkanals PFA 2 wird frihestens in 2025 beginnen.
Die Bauzeit betragt vs. 4 - 5 Jahre.

Mit geringfligigen Eingriffen in die vorhandene Dammsubstanz wird
die Ausbaubreite von 42,40 hergestellt. In einem kurzen Abschnitt,
der im Einschnitt liegt, wird die Breite auf 40 m beschrénkt, um
groRRere Abgrabungen zu vermeiden. Es erfolgt eine Vertiefung der
Kanalsohle um ca. 0,9 m auf 4 m unter dem Betriebswasserstand.
Die Ufer des Havelkanals werden mit Deckwerk aus Natursteinen
mit einer Neigung in der Regel von 1:3 gesichert.

Die Damme bleiben grundsatzlich in ihrer Lage erhalten, im
Bedarfsfall werden sie verstéarkt. Die beidseitigen Dammkronen
werden auf 31,00 m 0.NHN wiederhergestellt und auf 5,50 m
verbreitert. Der beidseitig kanalbegleitende Betriebsweg verlauft
zukUnftig Uberwiegend auf der Dammkrone und wird mit dem
Neubau von zwei Betriebswegebriicken vor den Pumpwerken
Hoppenrade und Buchow-Karpzow sowie mit Betriebsweg-
Schranken ergénzt.

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei den Streckenabschnitten 9 und 10
Folgendes entfernt: ,Das Wasserstraf3en-
Neubauamt Berlin teilte im August 2018 zuletzt mit,
dass das derzeit ausgesetzte
Planfeststellungsverfahren fir die
Fahrrinnenvertiefung wieder aufgenommen werden
soll. Teil der BaumalRnahme ware auch die
Ertliichtigung der Kanalseitendamme.*

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei den Streckenabschnitten 9 und 10
Folgendes erganzt: ,Das Wasserstral3en-
Neubauamt Berlin teilte am 10.05.2021 mit, dass
das Planfeststellungsverfahren

PFA 2 in den Kilometern 22,90 bis 33,80 des
Havelkanals voraussichtlich im Jahr 2022 erdffnet
werden soll. Der Ausbaubereich unterliegt dann
der Veranderungssperre. Der Ausbau des
Havelkanals PFA 2 wird friihestens in 2025
beginnen. Die Bauzeit betragt voraussichtlich vier
bis fuinf Jahre. Teil der BaumalRnahme ware auch
die Ertlichtigung der Kanalseitendamme. Der
beidseitig kanalbegleitende Betriebsweg verlauft
dann zukiinftig Uberwiegend auf der Dammkrone
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Der nahezu durchgehende Betriebsweg wird 3 m breit in einer
Bauweise ohne Bindemittel mit Deck- und Schottertragschicht
hergestellt. Die Bankette aus Schotterrasen sind i.d.R. 1 m bzw. 1,5
m breit.

Jegliche beabsichtigte bauliche Verénderung oder Umgestaltung
des Betriebsweges fiir die geplante Radwegnutzung ist im Detalil
rechtzeitig mit dem WSA Spree-Havel und dem WNA Berlin
abzustimmen.

und wird mit dem Neubau von zwei
Betriebswegebriicken vor den Pumpwerken
Hoppenrade und Buchow-Karpzow sowie mit
Betriebswegschranken ergénzt. Der nahezu
durchgehende Betriebsweg wird 3 m breit in einer
Bauweise ohne Bindemittel mit Deck- und
Schottertragschicht hergestellt. Jegliche
beabsichtigte bauliche Umgestaltung des
Betriebsweges fir die geplante Radwegnutzung ist
im Detail rechtzeitig mit dem WSA Spree-Havel
und dem WNA Berlin abzustimmen. Die Gemeinde
Wustermark wird im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens prifen, ob fur den
Streckenabschnitt 9 zwischen Dyrotz und dem
GVZ eine Asphaltierung unter Nutzung von
Bundesfdrderprogrammen mdglich ist.”

Eine Beteiligung erfolgt in spateren
Ausfuhrungsplanungen.

11. Wasserstralien- und
Schifffahrtsverwaltung des
Bundes

Wasserstral3en- und
Schifffahrtsamt Spree Havel
Dienststelle Brandenburg
07.05.2021

Grundsatzlich ist zu bemerken, dass die Wasserstraf3en- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) positiv gegentiber der
Benutzung des Eigentums der WSV als Radweg eingestellt ist.
Folgendes ist aber zu beachten:

Fir die Ausweisung eines 6ffentlichen Radweges auf dem
Eigentum der WSV ist vorher zwischen der Gemeinde Wustermark
und der WSV ein entgeltfreier Vertrag abzuschlieRen, in dem die
Benutzung als 6ffentlicher Radweg geregelt wird. In diesem Vertrag
wird u.a. die Verkehrssicherungspflicht geregelt.

Sollte geplant sein, dass ein Betriebsweg als Radweg ausgebaut
werden soll, ist vorher ein entgeltfreier Gestattungsvertrag
abzuschlieRen, danach muss der geplante Ausbau abgestimmt
werden. Dazu muss sich die Gemeinde mit der WSV direkt in
Verbindung setzen und das weitere Vorgehen abstimmen. Zurzeit
wird der Ausbau von Radwegen auf Betriebswegen der WSV zu
90% durch den Bund gefordert.

Abschnitt Nordliche Gemeindegrenze HvK km 21,2 bis
Eisenbahnbricke Wustermark (Westufer HvK) HvK km 22,83-
sowie StralRenbricke B5 HvK km 22,1 bis Eisenbahnbriicke

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.
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Wustermark (Ostufer HvK) HvK km 22,83 mit geplanter Ausweisung
Radweg-Nebenroute ohne Baumal3nahmen

Der Ausbau des Betriebsweges ist bereits durch das Wasserstraen-
Neubauamt Berlin erfolgt. Fir die Mitbenutzung des Betriebsweges
als gewidmeter Radweg ist der Abschluss eines entgeltfreien
Gestattungsvertrages erforderlich.

Kuhdammwegbriicke - Erweiterung fir den Radverkehr, Ziff.34 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Die Kuhdammbriicke wird zurzeit durch die Gemeinde Wustermark | Planung wird nicht fortgeschrieben.
verbreitert. Der Weg Uber die Kuhdammobriicke ist 6ffentlich
gewidmet. Vor Seiten der WSV muss nichts weiter veranlasst

werden.
Neue Havelquerung Wustermark, bei ca. HvK km 22,85, Neubau Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
einer Bricke fur den Ful3- und Radverkehr, Ziff.37 Planung wird nicht fortgeschrieben.

Grundsatzlich gibt es keine Bedenken gegen den Bau einer neuen
FuRR- und Radwegbriicke neben der Eisenbahnbriicke Wustermark.
Sobald dieses Projekt realisiert werden soll, ist das WSA Spree Havel
zu beteiligen, damit die Brickenparameter abgestimmt werden
kénnen.

AuBerdem ist der Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung gemaf
BundeswasserstraBengesetz §840 erforderlich.

Abschnitt Eisenbahnbricke Wustermark HvK km 22,83 bis Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
StralBenbriicke Wustermark (Ostufer HvK) Hvk km 23,65 Ziff.9 mit Planung wird nicht fortgeschrieben.

geplanter Ausweisung Radweg-Hauptroute mit Baumalnahme
Umgestaltung

Die Radwegplanung liegt im Planfeststellungsbereich HVK PFA 2.
Hier sind u.a. Abstimmungen mit dem WasserstralRen-Neubauamt
Berlin zu fuhren.

Zurzeit ist der Weg nur ein ,Trampelpfad®. Sollte dieser Weg als
offentlicher Radweg gewidmet werden, ist der Abschluss einer
entgeltfreien Vereinbarung zwischen der WSV und der Gemeinde
Woustermark erforderlich.

Sollte geplant sein, den Weg als Radweg auszubauen, sind vorher
Abstimmungen mit dem WSA Spree Havel zu fuhren.

Abschnitte StralRenbricke Wustermark HvK km 23,65 bis Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Stral3enbricke Buchow-Karpzow (Westufer HvK) HvK km 27,08 Planung wird nicht fortgeschrieben.
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Ziff.10 mit geplanter Ausweisung Radweg-Nebenroute mit
Baumaflinahme Neubau

Die Radwegplanung liegt im Planfeststellungsbereich HVK PFA 2.
Hier sind u.a. Abstimmungen mit dem WasserstralRen-Neubauamt
Berlin zu fUhren.

Zurzeit ist der Weg zum Teil ein Trampelpfad und teilweise nicht
befahrbar. Sollte dieser Weg als o6ffentlicher Radweg gewidmet
werden, ist der Abschluss einer entgeltfreien Vereinbarung zwischen
der WSV und der Gemeinde Wustermark erforderlich. Au3erdem
missen durch die Gemeinde Wustermark Unterhaltungsarbeiten
durchgefiihrt werden, damit der Weg wieder benutzbar ist.

Sollte geplant sein, den Weg als Radweg auszubauen, sind vorher
Abstimmungen mit dem WSA Spree Havel zu fuhren.

StralB3enbriicke Wustermark (Ostufer HvK) HvK km 23,65 — 24,30 Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Ziff.24 mit geplanter Ausweisung Radweg-Nebenroute mit Planung wird nicht fortgeschrieben.
BaumafRnahme Neubau

Die Radwegplanung liegt im Planfeststellungsbereich HVK PFA 2.
Hier sind u.a. Abstimmungen mit dem Wasserstral3en-Neubauamt
Berlin zu fuhren.

Zurzeit ist der Weg nur ein Trampelpfad. Sollte dieser Weg als
offentlicher Radweg gewidmet werden, ist der Abschluss einer
entgeltfreien Vereinbarung zwischen der WSV und der Gemeinde
Wustermark erforderlich.

Sollte geplant sein, den Weg als Radweg auszubauen, sind vorher
Abstimmungen mit dem WSA Spree Havel zu fuhren.

Abschnitt StraRenbriicke Buchow-Karpzow HvK km 27,08 bis Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
sudliche Gemeindegrenze Wustermark (Ostufer HvK) HvK km Planung wird nicht fortgeschrieben.

28,28 mit geplanter Ausweisung Radweg-Nebenroute ohne

BaumaRnahmen

Die Radwegplanung liegt im Planfeststellungsbereich HVK PFA 2.
Hier sind u.a. Abstimmungen mit dem Wasserstral3en-Neubauamt
Berlin zu fuhren.

Zurzeit ist der Weg als Betriebsweg der WSV nutzbar. Sollte dieser
Weg als offentlicher Radweg gewidmet werden, ist der Abschluss
einer entgeltfreien Vereinbarung zwischen der WSV und der
Gemeinde Wustermark erforderlich.
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Sobald die endgultige Planung vorliegt, bin ich erneut zu beteiligen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Eine Beteiligung erfolgt in spateren
Ausfuhrungsplanungen.

12. 50Hertz Transmission
GmbH

HeidestralRe 2

10557 Berlin

27.05.2021

Laut Verkehrsentwicklungsplan Wustermark Modul 3 - Radverkehr
waren unsere
e 380-kV-Leitung Thyrow - Wustermark 525/526 von Mast-
Nr. 200 — 201
sowie unsere
e Trafoumladestelle und Trafotransportstrecke zum
Umspannwerk Wustermark
von baulichen MaRhahmen betroffen.

Der Leitungsverlauf ist im Verkehrsentwicklungsplan dargestellt. Fir
die Ermittlung einer Betroffenheit durch den Umbau und die
Neugestaltung von Radwegen kdnnen digitale Daten unseres
Leitungsbestandes (z.B. Freileitungsschutzstreifen) unter geo-
datenbereitstellung@50hertz.com abgefordert werden. Bitte geben
Sie dazu unsere Registriernummer 2021-002987-01-TG, das
gewtlnschte Dateiformat (GeoPackage, Shapefile, DXF, KML oder
PDF) und Koordinatenreferenzsystem an.

Allgemein gilt:

Es ist ein Freileitungsbereich von 50 m beidseitig der Trassenachse
zu beachten. Innerhalb des Freileitungsbereiches befindet sich der
Freileitungsschutzstreifen von ca. 30 m beidseitig der
Trassenachse, in welchem ein beschranktes Bau- und Einwir-
kungsverbot mit Nutzungs- und H6henbeschrankungen fiir Dritte
besteht.

Zur Empfehlung Nr. 30 - Alter Brandenburger Weg, Gemeinsamer
Geh- und Radweg

Die Nebenroute ,Alter Brandenburger Weg*“ kreuzt unsere o. g.
Freileitung zwischen den Mast-Nrn. 200 — 201. Fir neu geplante
bzw. eine Umgestaltung von Radwegen, Wegen und Stral3en, die
unsere Freileitung kreuzen, weisen wir darauf hin, dass
Mindestabstdnde nach DIN EN 50341 einzuhalten sind. Die
Beurteilung der Kreuzung hat im Rahmen der Ausfiihrungsplanung

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 30 Folgendes
erganzt: ,Da die vorgesehene Wegetrasse eine
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bzw. im nachgelagerten Bebauungsplanverfahren mit 50Hertz zu
erfolgen.

Zur Empfehlung Nr. 36 - Zeestower Str. (Sud), Getrennte Radwege
Die Hauptroute ,Zeestower Str. (Std)“ ist ein Teilabschnitt unserer
Trafotransportstrecke zum Umspannwerk Wustermark. Der
Schwerlastverkehr muss wahrend und auch nach méglichen
Baumafinahmen uneingeschrankt moéglich sein. Der Stralenquer-
schnitt und die mdgliche Achslast miissen unverandert beibehalten
werden.

Zur Serviceeinrichtung S3 - Bahnhof Wustermark — 150 liberdachte

Fahrradbigel
Werden entlang der LadestraRe aul3erhalb des Parkplatzbereiches

Arbeiten durchgefihrt, sind diese im Vorfeld mit 50Hertz
abzustimmen.

Freileitung von 50Hertz kreuzt, sind die
Mindestabstande nach DIN EN 50341 einzuhalten.
Die Beurteilung der Kreuzung hat im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung bzw. im nachgelagerten
Bebauungsplanverfahren mit 50Hertz zu erfolgen.®

Eine Beteiligung erfolgt in spateren
Ausfiihrungsplanungen.

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitt 36 Folgendes
erganzt: ,Der Schwerlastverkehr von 50Hertz zum
Umspannwerk Wustermark muss wahrend und
auch nach moglichen BaumaRnahmen
uneingeschrankt maglich sein.”

Eine Beteiligung erfolgt in spateren
Ausfuhrungsplanungen.

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 8 ,Steckbriefe der Standorte fur
Radabstellanlagen® wird bei der Serviceeinrichtung
S3 Folgendes erganzt: ,Werden entlang der
Ladestral3e aul3erhalb des Parkplatzbereiches
Arbeiten durchgefihrt, sind diese im Vorfeld mit
50Hertz abzustimmen.

Eine Beteiligung erfolgt in spateren
Ausfuhrungsplanungen.
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Dezernat Il

Umweltamt

Untere Naturschutzbehorde
Goethestral3e 59/60

14641 Nauen

20.05.2021

Naturschutzbehorde keine grundlegenden Bedenken.

Dabei wird davon ausgegangen, dass sich wesentliche Teile ohne
zusatzlichen Flachenverbrauch verwirklichen lassen und geschiitzte
Gehdlze im Sinne der Baumschutzverordnung Havelland vom 20.
Juni 2011 und Alleen nicht durch Umgestaltungsmafl3nahmen an
den Verkehrstrassen beeintrachtigt werden.

Teil- oder Vollversiegelungen im AufRenbereich stellen einen Eingriff
im Sinne der Naturschutzgesetzgebung dar und missten gemaf §
14 Abs. 2 Bundesnaturschutzgesetz durch entsprechende
MafRnahmen ausgeglichen oder ersetzt werden.

Da die geplanten Radwege fast ausschlief3lich entlang bereits
vorhandener Wege und Verkehrstrassen verlaufen, dirften von
ihnen nur geringfugige bau-, anlage- und betriebsbedingte
Stérungen von Natur und Landschaftshild ausgehen.

Problematisch kdnnte hier lediglich die Umgestaltung und der
Neubau des Radweges von Priort zur B5 (Empfehlung Nr. 25 und
26 It. Anlage 6 ,Zielnetz“) werden, da der Weg an der Grenze des
Naturschutzgebietes ,Déberitzer Heide“ und der gleichnamigen Na-

Planung wird nicht fortgeschrieben.

Wir bitten um kontinuierlichen Austausch von Informationen zum Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planungsstand. Planung wird nicht fortgeschrieben.
Eine Beteiligung erfolgt in spateren
Ausfuhrungsplanungen.
13. E.DIS Netz GmbH Hiermit erhalten Sie unsere grundsétzliche Zustimmung zu o. g. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Regionalbereich West Vorhaben. Planung wird nicht fortgeschrieben.
Brandenburg Da keine Belange der E.DIS Netz GmbH durch den
27.04.2021 Verkehrsentwicklungsplan betroffen sind, bestehen unsererseits
keine Einwendungen.
Sofern der Bau neuer Radwege / der Aus- oder Umbau Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
bestehender Verkehrsanlagen geplant ist, wird moglicherweise die Planung wird nicht fortgeschrieben.
Anpassung unserer Versorgungsanlagen erforderlich.
Entsprechende Details bitten wir im Zuge der jeweiligen Eine Beteiligung erfolgt in spateren
Ausbauplanung rechtzeitig mit uns abzustimmen. Ausfuhrungsplanungen.
15. Landkreis Havelland Gegen das vorgelegte Konzept bestehen seitens der unteren Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird

fortgeschrieben.
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tura 2000-Gebiete verlauft. AulRerdem tangiert er Heideflachen, die
gesetzlich geschitzte Biotope sind. Abhangig vom konkreten
Umfang von WegebaumalRnahmen kénnten deshalb
naturschutzrechtliche Genehmigungen/Befreiungen fir diesen Teil
des Radwegenetzes erforderlich werden. Da es sich insbesondere
bei einem Wegeneubau in diesem Bereich um ein Projekt handeln
wurde, ware hierfir auBerdem eine FFH-Vertraglichkeits(vor-
)prufung durchzufiihren.

Aus der Sicht der unteren Abfallwirtschafts- und
Bodenschutzbehodrde bestehen zum vorliegenden
Radverkehrskonzept keine Einwénde oder Bedenken.

Die abfall- und bodenschutzrechtlichen Belange im Hinblick auf eine
ordnungsgemale Verwertung und Entsorgung der Abfalle sind im
Rahmen der erforderlichen Genehmigungsverfahren und bei der
Bauausfiihrung zu beriicksichtigen. Die untere Abfallwirtschafts-
und Bodenschutzbehdrde ist Giber die Durchfihrung der Malihahme
zu informieren und ggf. in die Planung einzubeziehen.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei den Streckenabschnitten 25 und 26
Folgendes erganzt: ,Da der geplante Weg an der
Grenze zum Naturschutzgebiet ,Déberitzer Heide*,
der gleichnamigen Natura 2000-Gebiete als auch
gesetzlich geschitzten Biotopen verlauft, kdnnten
in Abhangigkeit vom konkreten Umfang der
Wegebaumafinahmen naturschutzrechtliche
Genehmigungen/Befreiungen erforderlich werden.
Eine FFH-Vertraglichkeitsvorprifung ist
mindestens durchzufihren.”

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Die untere Abfallwirtschafts- und
Bodenschutzbehdérde wird tber die Durchfiihrung
von BaumafRnahmen informiert.

17. Landkreis Havelland
Dezernat Il

Ordnungs- und Verkehrsamt
Untere
StraRenverkehrsbehorde
26.05.2021

Die im Radverkehrskonzept dargestellten MalRhahmen zur
Verbesserung der Netzinfrastruktur werden begrifit. Die
vorgetragenen Bestandsanalysen kdnnen aus verkehrsrechtlicher
Sicht und in Kenntnis der Ortlichkeit bestatigt werden.

Hinsichtlich der Beurteilung von Unfallschwerpunkten ist darauf
hinzuweisen, dass es im Gemeindegebiet derzeit keine Bereiche
gibt, welche infolge einer Beteiligung von Radfahrern auffallig sind.
Durch die kreisliche Unfallkommission werden einige der
vorgetragenen Ortlichkeiten im Zusammenhang mit komplexeren
Unfallanalysen jedoch als Schwerpunkt betrachtet und auch
hinsichtlich der Verbesserung der Radfahrerfiihrung priorisiert.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

Im Kapitel 3.1 des Ergebnisberichtes wird
Folgendes erganzt: ,Hinsichtlich der Beurteilung
von Unfallschwerpunkten weist die Untere
StraRenverkehrsbehérde des Landkreises
Havelland am 26.05.2021 darauf hin, dass es im
Gemeindegebiet derzeit keine Bereiche gibt,
welche infolge einer Beteiligung von Radfahrern
aufféllig sind. Durch die kreisliche
Unfallkommission werden einige der
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Aufgrund der aktuellen Rechtsprechung zu verkehrsrechtlich
angeordneter Benutzungspflicht von Radwegen sind die
StraRenverkehrsbehérden angehalten, bestehende Regelungen zu
Uberprifen. Fir die Gemeinde Wustermark betrifft dies zunéchst die
Radfahrerfiihrung vom Kreisverkehr Wustermark durch Dyrotz bis
zur Einmiindung in die K6304 bei Elstal. Hier werden bereits seit
langerer Zeit Abstimmungen zur Neuregelung gefiihrt. Dies dient
nur als Hinweis fiir die Bestandsanalyse der
Verkehrsentwicklungsplanung Modul 3 Radverkehr.

Die Gemeinde Wustermark wird gebeten konkrete
Umsetzungsmalinahmen zum Radverkehr méglichst friihzeitig mit
der StralRenverkehrsbehdrde hinsichtlich der verkehrsrechtlichen
Kennzeichnung von benutzungspflichtigen Radverkehrsfiihrungen
bzw. der Ausweisung eines Benutzungsrechtes fir Radfahrende
abzustimmen.

vorgetragenen Ortlichkeiten im Zusammenhang
mit komplexeren Unfallanalysen jedoch als
Schwerpunkt betrachtet und auch hinsichtlich der
Verbesserung der Radfahrerfuhrung priorisiert.*

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente*
wird bei dem Streckenabschnitten 8 Folgendes
erganzt: ,Die Untere Stralenverkehrsbehodrde des
Landkreises Havelland teilt am 26.05.2021 mit,
dass sie aufgrund aktueller Rechtssprechungen
die Radfahrerfihrung vom Kreisverkehr
Wustermark durch Dyrotz bis zur Einmindung in
die K6304 bei Elstal prift.*

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Umsetzungsmalinahmen werden friihzeitig mit der
Unteren StraRenverkehrsbehdrde des Landkreises
Havelland abgestimmt.

19. Wasser- und Bodenverband
"GHHK-Havelkanal-Havelseen"
12.05.2021

Nach Durchsicht der von Ihnen erhaltenen Unterlagen zum
Konzeptentwurf Verkehrsentwicklungsplan Wustermark, Modul 3
Radverkehr, teilen wir Ihnen mit, dass seitens des Wasser- und
Bodenverbandes dazu grundsétzlich keine Einwénde vorliegen.

Bei durch die Veranderungen/ Erweiterungen/ Neubauten am
Radwegenetz betroffenen Durchlassen an Gewassern Il. Ordnung
ist bei den Planungen der WBYV einzubeziehen. Dies ist im Hinblick
auf die Durchfiihrung der Gewasserunterhaltung und die damit
verbundene Befahrbarkeit der Unterhaltungsstreifen am Gewasser
von grofl3er Bedeutung.

Grundsatzlich bedirfen Veranderungen am Gewasser, sowie die
Errichtung von Anlagen am Gewasser der Genehmigung der
Unteren Wasserbehérde des Landkreises.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Eine Beteiligung des WBYV erfolgt in spateren

Ausfuhrungsplanungen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.
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Wasserrechtliche Erlaubnisse werden im Zuge von
Genehmigungsverfahren eingeholt.

21. Landesamt fir Landliche
Entwicklung, Landwirtschaft
und Flurneuordnung
07.05.2021

Zu o.g. Planvorhaben bestehen aus Sicht der Agrarstruktur und
Flurneuordnung keine Einwendungen oder Hinweise. Eigene
Fachplanungen werden nicht berthrt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

22. Tourismusverband
Havelland e. V.
25.05.2021

Ihr Vorhaben zum Verkehrsentwicklungsplan, Modul 3 Radverkehr,
in der Gemeinde Wustermark wird vom Tourismusverband
Havelland e.V. befiirwortet.

Aufgrund der zunehmenden Bedeutung der Gemeinden und Orte
westlich von Berlin, zu denen auch die Gemeinde Wustermark
gehort, betrachten wir die Standortentwicklung als ein durchaus
angemessenes und erforderliches Projekt. Die steigende
Bevolkerungszahl und die rdumliche Entwicklung der Gemeinde
sind nur zwei Grunde, warum ein nachhaltiger und langfristiger
Strukturplan erarbeitet werden sollte. Das neue Radwegenetz starkt
den Austausch in der Gemeinde und tréagt folglich zum Ausbau der
touristischen Infrastruktur im Havelland bei. Aufgrund der
drohenden Kapazitatsengpassen in Bezug auf den motorisierten
Individualverkehr, kommt dem Radverkehr zusétzlich eine wichtige
Rolle zu.

Wir unterstitzen die Zielstellung, die Lebensqualitat in der
Gemeinde durch ein organisiertes und nutzerfreundliches
Radverkehrsnetz zu verbessern. Parallel dazu sind wir der gleichen
Meinung und empfehlen den motorisierten Verkehr nicht auRer Acht
zu lassen. Ein verbindendes Element, bei dem sich beide Parteien
abgeholt fiihlen, sollte angestrebt werden. Des Weiteren sollte die
professionelle Pflege des neu ausgewiesenen Radwegenetzes in
die Uberlegungen mit einbezogen werden.

Sowohl Einheimische als auch Touristen profitieren von dem
Ausbau des Radwegenetzes. Die Ausweisung der neuen Radwege
dient der leichten und barrierefreien Orientierung in der Region.

Wir hoffen das diese Form der Strukturentwicklung auch in anderen
Regionen des Havellandes umgesetzt werden kann.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.
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Der Tourismusverband Havelland e.V. befiirwortet das Vorhaben
daher ausdrucklich. Wir wiinschen dem Projekt viel Erfolg und
stehen im weiteren Verlauf mit der erforderlichen touristischen
Expertise gern weiterhin beratend zur Verfiigung .

24. Kompetenzstelle Bahnhof
beim VBB
07.06.2021

Der VBB nimmt nachfolgend Stellung zum Entwurf des dritten
Moduls des Verkehrsentwicklungsplans der Gemeinde Wustermark.
Die Stellungnahme basiert auf dem Entwurfsstand 18.4.2021 und
bezieht sich entsprechend unserer Aufgaben als Verkehrsverbund
ausschlieBlich auf die im Anhang 8 aufgefiihrten Radabstellanlagen
an Bahnstationen. Nichtsdestotrotz begrii3en wir den integrierten
Ansatz des Konzeptes, da eine hochwertige Qualitat bei
Radabstellanlagen auch immer mit einer hochwertigen Zuwegung in
Form von modernen Radwegen einhergehen sollte.

Hinweise zur Gestaltung der Anlagen

Der VBB und das Land Brandenburg haben im August 2020 die
Studie B+R / P+R im Land Brandenburg verdéffentlicht. Darauf
aufbauend wurde auch der Leitfaden Parken am Bahnhof
angepasst. In beiden Veroffentlichungen sind Gestaltungshinweise
— etwa zu Typen verschiedener AnschlieBmdoglichkeiten, der
Entfernung zum Bahnsteigzugang sowie zur Uberdachung -
enthalten, die bei einer méglichen Umsetzung der vorgeschlagenen
MafRnahmen an den Bahnstationen Wustermark, Elstal und Priort
unbedingt berucksichtigt werden sollten.

Hinweise zur Dimensionierung der Anlagen

Sofern fur den Bau der B+R-Anlagen Fordermittel ben6tigt werden
und diese Uber die Richtlinie OPNV-Invest des Landes Brandenburg
bzw. das Bundesprogramm Stadt-und-Land (s.u.) beantragt werden
sollen, ist auBerdem zwingend die im o.g. Leitfaden enthaltene
Bedarfsberechnung durchzufiihren. Ausgangspunkt der
Bedarfsberechnung ist der aktuelle Bestand an B+R-Anlagen sowie
deren Auslastung.

Im Rahmen der Erarbeitung der o0.g. Studie wurde im Jahr 2019 an
den Stationen Wustermark und Elstal eine Vor-Ort-Erhebung zum
Bestand und der Auslastung von B+R-Anlagen durchgefihrt. Fihrt
man mit den seinerzeit erhobenen Zahlen die erwahnte
Bedarfsberechnung durch, liegt der prognostizierte Bedarf im Jahr
2030 an den genannten Stationen deutlich unter dem von Rambgl|

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Im Ergebnisbericht wird bereits im Kapitel 2.1.3 auf
die Studie B+R / P+R im Land Brandenburg
verwiesen.

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 8 erfolgt eine zusétzliche
Berechnung des Stellplatzbedarfs fir die Standorte
1, 2 und 3 nach dem Leitfaden B+R / P+R im Land
Brandenburg.
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berechneten Bedarf (beide Szenarien). Bevor die Gemeinde die
konkrete Planung neuer B+R-Anlagen angeht, sollte daher
unbedingt noch einmal der tatsachliche Bedarf bestimmt werden.

Hinweise zur Ausstattung der Anlagen

Unseren Beobachtungen nach steigt in den letzten Jahren vor allem
die Nachfrage nach sicheren Abstellméglichkeiten (Fahrradboxen,
SammelschlieBanlagen) fir htherwertige Rader an den Bahnhofen.
Wir wiirden daher ausdriicklich empfehlen auch einen gewissen
Anteil solcher Anlagen bei den Planungen zu beriicksichtigen.

Eine Ausstattung der Anlagen mit Lademdoglichkeiten fur E-Bikes ist
dagegen nicht notwendig. Die Erfahrungen mit solchen Anlagen
zeigen in ganz Deutschland, dass vorgehaltene Lademadglichkeiten
am Bahnhof i.d.R. nicht genutzt werden, da die Kapazitat der Akkus
von E-Bikes fir die Hin- und Rickfahrt zur bzw. von der Station
vollkommen ausreichend ist.

Hinweise zu mdglichen Fdrderprogrammen

Mit dem Programm Stadt und Land des BMVI sowie der Bike-and-
Ride-Offensive der DB bzw. Kommunalrichtlinie des BMU gibt es
aktuell zwei attraktive Forderprogramme des Bundes zur Foérderung
von B+R-Anlagen. Diese sind allerdings zeitlich befristet bis Ende
2022 (B+R-Offensive) bzw. 2023 (Stadt-und-Land). Ob und wie es
danach weitergeht, ist aktuell noch unklar. Da die landeseigene
Richtlinie OPNV-Invest unserer Erfahrung nach oftmals
Uberzeichnet ist und es daher keine Garantie gibt, dass eine
Forderung hieriber maglich ist, lautet die Empfehlung des VBB
daher diese Programme - sofern es die Planungszeitraume und die
Haushaltslage zulassen - zu nutzen.

Beratungsangebot

Seit 1.3.2021 berat der VBB im Rahmen des vom
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
gefdrderten Projektes Vernetzungsstelle Bike-and-Ride im Land

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Im Anhang 8 ,Steckbriefe der Standorte fiir
Radabstellanlagen® werden fiir die Bahnhofe
Wustermark und Elstal bereits sichere
Abstellmoéglichkeiten empfohlen.

Die Gemeinde Wustermark bereitet derzeit zudem
einen Forderantrag fur Fahrradboxen an den
Bahnhofen Elstal, Priort und Wustermark im
Rahmen der Bike-and-Ride-Offensive der DB vor.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Im Kapitel 7.4.3 des Ergebnisberichtes werden als
mdogliche Forderprogramme Stadt und Land sowie
die Bike-and-Ride-Offensive bereits aufgelistet.

Die Gemeinde Wustermark bereitet derzeit zudem
einen Forderantrag fur Fahrradboxen an den
Bahnhofen Elstal, Priort und Wustermark im
Rahmen der Bike-and-Ride-Offensive der DB vor.

Fur das Forderprogramm Stadt und Land hat die
Gemeinde Wustermark bereits bis zum Jahr 2023
ihre Bedarfe angemeldet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

28




Verkehrsentwicklungsplan Wustermark, Modul 3 Radverkehr | Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange | Auswertung der Stellungnahmen | 23.07.2021

Brandenburg Kommunen bei der Planung von B+R-Anlagen. Sollten
Sie Bedarf an einer weitergehenden Beratung haben, kdnnen Sie
uns gerne unter der Rufnummer 030/25414 275 oder der E-Mail-
Adresse bike-and-ride@vbb.de kontaktieren.

Fazit

Die VBB GmbH befurwortet die Inhalte des
Verkehrsentwicklungsplans Wustermark (Modul: Radverkehr). Auch
der VBB sieht einen steigenden Bedarf von B+R-Anlagen an den
Bahnstationen der Gemeinde. Die im Anhang 8 aufgefiihrte
Dimensionierung kinftiger Anlagen ist unseren Zahlen nach jedoch
zu hoch angesetzt und sollte noch einmal Gberprift werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

25. ADFC Allgemeiner
Deutscher Fahrrad-Club
Ortsgruppe Falkensee
02.06.2021

Der ADFC Falkensee (ADFC-F) begruf3t die Radverkehrsplanung
der Gemeinde Wustermark und hat an den wesentlichen Inhalten
keine Kritik!

Fur Falkenseer Radfahrer ist die Gemeinde Wustermark ein
wichtiges Ziel- und Transit-Gebiet. Daher betrachten wir in unserer
Bewertung hauptséchlich die Anbindungen an Falkenseer Gebiet
und die hier geplanten MalRnahmen im gerade in Erstellung
befindlichen Radverkehrskonzept von Falkensee. Wir sehen die
wichtigen Anschlisse im VEP Wustermark bertcksichtigt.
Insbesondere begrifRen wir die Idee einer Fahrradstral3e tber
Dyrotz-Luch mit der Anbindung an Finkenkrug. Wir werden
anregen, dass diese FahrradstralRe auf Falkenseer Gebiet eine
Fortsetzung erféhrt.

Sehr positivim Radverkehrsmodul des VEP finden wir die
Berucksichtigung zukunftiger Regelwerke wie der ERA 2022 im
Kapitel 2.1.2 Infrastruktur und Fuhrungsform. Wir betonen das, weil
mit den zuklnftigen Anforderungen (E-Bikes, Lastenrader etc.) die
ausreichende Dimensionierung der Radverkehrsanlagen eine
kritische Rolle in der Akzeptanz durch Radfahrer spielen wird.

Folgende Anregungen, die zum Teil schon Beachtung gefunden
haben, empfehlen wir zu beriicksichtigen:
* Innerorts sollte von einer Benutzungspflicht von
Radverkehrsanlagen (RVA) weitestgehend abgesehen
werden. Insbesondere sollten Zweirichtungs- und
kombinierte Geh- / Radwege vermieden werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Die Planung wird nicht fortgeschrieben.

Dimensionierung von Verkehrswegen,
verkehrsrechtliche Anordnungen, Naturerhalt und
Gestaltung von Bahnhofsvorplatzen sind
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* Der Radfahrer sollte die Wahlfreiheit der Nutzung von
vorhandenen Radwegen oder der Fahrbahn haben.
Separate Radwege im Seitenraum fuihren oft Uber
Grundstlicksausfahrten und Einmiindungen und stellen ein
besonderes Gefahrenpotenzial dar.

* Leitbild der Gestaltung von RVA sollte die im Nationalen
Radverkehrsplan (NRVP) formulierte ,Vision Zero“ bei der
Verkehrssicherheit sein. Auch ein Fehlverhalten von
Radfahrern darf keine tédlichen Folgen haben. Ggf. ist eine
Reduzierung der Geschwindigkeit des motorisierten
Verkehrs auf Tempo 30 oder weniger vorgesehen werden.
* Bei der Planung von RVA sollte auch der Naturerhalt
oberste Prioritat haben. Fallungen von ganzen Baumreihen
oder Alleen zugunsten von RVA sollten vermieden werden.
* Abstellanlagen, bspw. an Bahnhofen, sollten attraktiver
erreichbar als PKW-Parkplatze angeordnet werden.

Gegenstand nachgelagerter
Ausfuhrungsplanungen. Die aufgeworfenen
Belange werden angemessen beriicksichtigt.

28. Landeshauptstadt Potsdam
Geschaftsbereich
Stadtentwicklung, Bauen,
Wirtschaft und Umwelt
Fachbereich Mobilitat und
technische Infrastruktur

Bereich Verkehrsentwicklung
11.05.2021

Die Landeshauptstadt Potsdam hat dazu keine Hinweise oder
Anmerkungen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

31. Stadt Falkensee
Dezernat Il Bauverwaltung
Stadtplanungsamt
25.05.2021

Seitens der Stadt Falkensee bestehen keine Bedenken gegen die
vorgestellte Planung.

Sie planen u.a. die Umwidmung der Riigener Stral3e als
Radverkehrsstral3e. Der MIV soll dabei ebenfalls zugelassen
werden, hat sich jedoch unterzuordnen.

In Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Falkensee ist die Rlgener
Stral3e als HaupterschlieBungsstralRe mit einer hdchstzulassigen
Geschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen und muss eine
Radverkehrsanlage erhalten. Eine Ausweisung als
Radverkehrsstral3e ist derzeit nicht vorgesehen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Der Hinweis wird aufgegriffen. Die Planung wird
fortgeschrieben.

In der Anlage 7 ,Steckbriefe der Netzelemente®
wird bei dem Streckenabschnitten 4, 5 und 7
Folgendes erganzt: ,Eine Befahrbahrkeit durch
Kraftfahrzeuge ist Uber ein Zusatzzeichen zu
ermoglichen. Die Stadt Falkensee plant die
Errichtung einer Radverkehrsanlage entlang der
Rugener Stral3e bis zu ihrer Stadtgrenze.”
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Zur fachlichen Beurteilung und Klarstellung sollte die Ihrerseits
geplante MalRnahme durch einen Hinweis auf das zu verwendende
Zusatzzeichen ergénzt werden.

Ich bitte Sie um Beteiligung im weiteren Verfahren.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.

Eine nochmalige Beteiligung der Stadt Falkensee
erfolgt in spateren Ausfuhrungsplanungen.

32. Stadt Ketzin / Havel
Fachbereich Il Finanzen und
Bauverwaltung

Sachgebiet Stadtentwicklung
27.05.2021

Die Belange der Stadt Ketzin/Havel werden durch den Plan nicht
berihrt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die
Planung wird nicht fortgeschrieben.
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