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; -/ Detailbetrachtungen wurden ebenso fiir den

2l /Jx  zweiten Bauabschnitt des Olympischen Dorfes

s f‘" ' erarbeitet. Diese flieBen direkt in die weitere
. i % o

ErschlieBungsplanung des Gebietes ein und
werden an dieser Stelle nicht verdffentlicht.
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DETAILBETRACHTUNGEN
WUSTERMARK KREISVERKEHR

Status Quo:

+ Keine eigenstandige
Radverkehrsinfrastruktur

« Radfahrer nutzen teilweise
den FuBweg

* Durchquerung des Kreisverkehrs
nur schiebend erlaubt

« Brandenburger StraB3e ist nicht an
den Kreisverkehr angebunden

Ziel der nachfolgend dargestellten
4 entwickelten Lésungen ist eine
Gestaltung, die ein sicheres und
regelkonformes Passieren des
Kreisverkehrs ermoglicht.
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DETAILBETRACHTUNGEN
WUSTERMARK KREISVERKEHR

e Die momentane Infrastruktur erfordert
ein Absteigen und Schieben fur
Radfahrende

e Ein sinnvoller Anschluss und eine Wustermark - Kreisverkehr
kontinuierliche Weiterfuhrung an '
umliegende Radwege sollte
sichergestellt werden

e In Zusammenarbeit mit
niederlandischem Kollegen wurden vier
maogliche Szenarien entworfen

Noch ausstehend:

RAMBGLL Priifung Anbindung

Potsdamer Allee

R A M B L L Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen



Wustermark Krelsverkehr - Option 2 -
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DETAILBETRACHTUNGEN
WUSTERMARK KREISVERKEHR, OPTION 1

Referenz: Vianen, Niederlande

R A M B L L Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen


https://goo.gl/maps/eD5e8aYoGa6Vo7CE9
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DETAILBETRACHTUNGEN
WUSTERMARK KREISVERKEHR, OPTION 3

Referenz: Kopenhagen, Danemark P

R A M B L L Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen


https://goo.gl/maps/gPFJxFkVjCvTk29y9
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DETAILBETRACHTUNGEN
WUSTERMARK KREISVERKEHR, OPTION 4

Referenz: Haren, Niederlande Referenz: Drachten, Niederlande
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Google
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https://goo.gl/maps/oVxFbbdZ5yVs1W3g6
https://goo.gl/maps/TKQzrnkRhSUEcgKU8

DETAILBETRACHTUNGEN
WUSTERMARK KREISVERKEHR, OPTION 4

Der Landesbetrieb Stral3enwesen teilt am 31.05.2021 mit, dass er aus Grtinden der
Verkehrssicherheit und dem vorhandenem Stral3enraum die Option 4 (keine
Radinfrastruktur im Kreisverkehr, gemeinsames Nutzen des KV) beflirwortet.

Aus Sicht der Gutachter ist die Option 4 die ungunstigste, um die
Verkehrssicherheit sowie die Attraktivitat fir den Radverkehr zu verbessern. In
Abhangigkeit von den angrenzenden Mal3nahmen in Potsdamer Allee und
Hamburger Str. sollte Option 1 oder 2 angestrebt werden.

R A M B L L Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen



DETAILBETRACHTUNGEN
ELSTAL - UBERSICHT

e Die Rosa-Luxemburg-Allee wird als
zentrale, diagonale Verbindung in 4
Teilabschnitten und den darauf
vorgesehenen Losungsansatzen
dargestellt

e Eine vergroBerte Darstellung der
Ubersichtskarte folgt auf der nachsten
Folie

RAMBGOLL

Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen
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DETAILBETRACHTUNGEN [ AR ———
ELSTAL — ROSA-LUXEMBURG-ALLEE

Ve 4 :
8.5
W : Elstal Rosa- Luxomburg Allee (Abschmtt 2) Vorschlag
W N . :

e In der Rosa-Luxemburg-Allee wurden Y i 44 /
verschiedene Varianten entworfen und in A e 5(
Abstimmung weiterentwickelt i Ayt A

o Aktuell teilt sich der Radverkehr die
Fahrbahn mit den Kfz, was aus
Sicherheits- und Attraktivitatsaspekten
vermieden werden sollte, wenn Pkw-
Mengen und Geschwindigkeiten nicht
reduziert werden kdnnen

-
Eistal ~ aktuelle Situation - Rosa-Luxemburg-Allee (Abschnitt 4)
ey g =

e Empfohlen wird die Schaffung einer gut
befahrbaren und kontinuierlichen
Radinfrastruktur wie etwa eines
Zweirichtungsradweges auf der Sudseite
der Fahrbahn im Kernbereich und
FahrradstraBen an dem westlichen und
ostlichen Ende

R A M B L L Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen







DETAILBETRACHTUNGEN
ELSTAL - ROSA-LUXEMBURG-ALLEE (ABSCHNITT 1)

, ktuelle Situation: WohnstraBe L Reerenz. Mynster, Deutschland

4 G 1. :',-"I

o 18,32 &‘J_, s
7~ i st sacte

Die StraBe ware bereits flir den Radverkehr auf der Stra3e geeignet, solange das .
Kraftfahrzeugaufkommen und die Geschwindigkeiten gering sind.

Optional: StraBe kénnte als FahrradstraBBe ausgewiesen werden, um den Radverkehr
Zu priorisieren.

R A M B L L Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen
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DETAILBETRACHTUNGEN
ELSTAL - ROSA-LUXEMBURG-ALLEE (ABSCHNITT 3)

Referenz: Sappermeer, Niederlande Referenz: Vaals, Niederlande

Wt

Radfahrstreife
n

”

-
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https://goo.gl/maps/t3ao2XAgTDNZ3Aex5
https://goo.gl/maps/pTsHmowR1QreqKyd8
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DETAILBETRACHTUNGEN
PRIORT

Status Quo

e Der Radverkehr wird nach erforderlicher
Querung am noérdlichen Ortsrand auf
dem Gehweg auf der Sidostseite geflihrt

e Eine Fihrung auf der Fahrbahn mit
umfangreicher Verkehrsberuhigung ist
aus Sicht der Gemeinde nicht gewlinscht

e | Osungsansatze

e Mehrere Varianten mit
getrenntem/gemischtem
Geh- und Radweg unter Wahrung des
Ortsbildes (u.a. Baumbestand)

e Raumliche Schwerpunkte bildeten dabei
der Bahnhof mit dem Bahnibergang
sowie das zentral gelegene Ortszentrum

RAMBGOLL

Priort - Ortsdurchfahrt und Bahnhof

Priort - Ortsdurchfahrt und Bahnhof

1

Beschreibung:

Keine Radverkehrsinfrastruktur

Schmale Gehwege auf der
sudostlichen Seite der
"Chaussee”

Dorféhnlicher Charakter

Keine sichere, intuitive Querung
der Bahngleise in Richtung
Westen

Mégliche Lésungen:

Verbreiterung des Gehweges,
um ihn attraktiv und far beide
Verkehrsarten nutzbar zu
machen.

Logische WeiterfGhrung zur
Potenzieller Radweg. Bushaltestelle und zum Bahnhof
in Richtung Buchow- im Stden

Anschluss an den neuen
Radweg paraliel und &stlich zu
den Bahngleisen im Saden.

RAMBGLL

Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen




DETAILBETRACHTUNGEN
PRIORT

Beschreibung:

Keine Radverkehrsinfrastruktur

Schmale Gehwege auf der
stddstlichen Seite der
"Chaussee"

Dorfahnlicher Charakter

Keine sichere, intuitive Querung
der Bahngleise in Richtung
Westen

Mogliche Losungen:

Was soll mitdem Verbreiterung des Gehweges,
um ihn attraktiv und fir beide
Verkehrsarten nutzbar zu
machen.

Ortszentrum geschehen
?

: Logische Weiterfihrung zur
Potenzieller ‘ Bushaltestelle und zum Bahnhof
Radweg in Richtung im Suden

Buchow-Karpzow
P Anschluss an den neuen

Radweg parallel und dstlich zu

Anschluss und den Bahngleisen im Suden.

Querung sichern.

R A M B L L Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen




DETAILBETRACHTUNGEN
PRIORT

e Um ein zweifaches Queren der Gleise
zu verhindern, wird der Neubau eines
gleisparallelen Zweirichtungsradweges
in Richtung Stden auf der Ostseite
vorgeschlagen

e Auch eine Umgestaltung des :

Ortzentrums wurde betrachtet,
um eine bessere Aufenthaltsqualitat mit Priort Ortszentrum - Option 1c _
Verkehrsberuhigung zu ermoglichen ¥ el N\ g

RAMB LL Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen
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|

o Bushaltestelle Gy e
'AILBETRACHTUNGEN R o NN
4 ahnhof Ubergang von

RT i BAH N H O FSU M FE LD I} O PTIO Zweirichtungsradweg auf

i Einrichtungsradwege
Potenzieller Radweg entlang der Chaussee
nach Buchow- X PR R ‘
Karpzow T
Neue Querung mit
Insel

Neu ausgerichteter Bahniibergang und Bushaltestelle

Y S

*StralRe fir den Radverke 3
- der Fahrbahn geeignet LB 5
machen

Der Bahniibergang wird neu geordnet, so dass die Kreuzung
mit der Priorter StraBe entscharft werden kann. Die
Bushaltestelle wird direkt vor dem Bahnhof positioniert, um
ein einfaches Umsteigen zu ermdglichen. Ehemalige
Bushaltestellenflachen kénnen umgestaltet werden. Der
flieBendere Ubergang zwischen dem Zweirichtungsradweg
und Einbahnradwegen bzw. Radfahrstreifen entlang der
Chaussee verringert die Gefahr, auf der falschen
StraBenseite zu fahren. Die neue Radroute aus Richtung
Siiden schlieBt an diesem Ubergang an. Der Radverkehr auf
der StraBe ist in der Neuen Chaussee nur moglich, wenn das
Kfz-Aufkommen und die Geschwindigkeiten gering gehalten
werden kdnnen.

Wenn nicht machbar:
vorhandenen gemeinsamen
Weg aufwerten (siehe Option

5
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DETAILBETRACHTUNGEN
PRIORT - BAHNUBERGANG

Beilen, Niederlande Referenz: Bovenkarspel, Niederlande
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Radfahrstreifen '

Der Radverkehr auf der StraBe ist nur dann machbar, wenn das Kfz-
Aufkommen und die Geschwindigkeiten niedrig gehalten werden kénnen.

R A M B L L Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen


https://goo.gl/maps/wb2DjWQv7GuHoxBU6
https://goo.gl/maps/qNg3mY5zot6fWtQ28




DETAILBETRACHTUNGEN
PRIORT - CHAUSSEE

Das aktuelle StraBendesign erleichtert den Fluss der Kraftfahrzeuge.
Fur den Radverkehr ist keine eigene Infrastruktur vorhanden

Losung: Verkehrsberuhigung oder eigenstandige Radverkehrsanlagen

R A M B L L Verkehrsentwicklungsplan Wustermark — Modul 3 — Radverkehr, Anlage 9: Detailbetrachtungen




DETAILBETRACHTUNGEN
PRIORT - CHAUSSEE

Referenz: Haren, Niede(rlande* ‘ _ Referenz: Arcen, Niederlande
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Der Radverkehr auf der StraBe ware nur dann
machbar, wenn das Kraftfahrzeugaufkommen und die
Geschwindigkeiten niedrig gehalten werden kénnen.

RAMBGOLL



https://goo.gl/maps/kmYwnmiY5qQj1ve88
https://goo.gl/maps/qNg3mY5zot6fWtQ28













Priort Ortszentrum

Referenz: Heeten, Nied_ve»rlan‘de

T T
G b

Referenz: Beilen, Niederlande
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cClUCuUylLc
Kurve auf
pistialle

#"  Erhohtes
¥ Plateau
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https://goo.gl/maps/RLueHGgQyhMK4hWU9
https://goo.gl/maps/udQnbzcbK2QAece79

