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1 VERANLASSUNG

Gemal Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes Uber die Bekampfung von Umge-
bungslarm sowie gemaR § 47 d Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist die Gemeinde Wus-
termark zur Fortschreibung der Larmaktionsplanung und zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes
Stufe 3 verpflichtet.

Es wurden bereits Larmaktionspléane der Stufe 1 (2008) und Stufe 2 (2013) erstellt. Ausldseschwelle
fur die erste Stufe der Larmaktionsplanung im Jahr 2008 war ein Verkehrsaufkommen auf Haupt-
verkehrsstral3en von mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr. GemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie
sind Larmaktionspléne entweder bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation oder min-
destens aller fiinf Jahre zu Uberpriifen und ggf. zu Gberarbeiten. Fur die aktuelle Fortschreibung ist
durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie ein Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr (das entspricht ca. 8.000 Kfz/Tag) festgelegt.

Entsprechend diesem Schwellwert ergab sich in der Gemeinde Wustermark die immissionsrechtli-
che Verpflichtung aus dem Verkehrsaufkommen der Bundesautobahn A 10 und der Bundesstral3e
B 5. Fur diese relevanten Hauptverkehrsstraf3en wurde auf der Grundlage aktueller Verkehrserhe-
bungen die strategische Larmkartierung durch das Landesamt fur Umwelt Brandenburg (LfU) durch-
gefuhrt.

Die grundsatzliche Zielstellung der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung bzw. Minderung von
Umgebungslarm sowie die Verhinderung larmbedingter gesundheitsschadlicher Auswirkungen.
Durch nachhaltige LArmminderung ist die Lebensqualitat der Bewohner zu sichern bzw. zu erhéhen.
Durch die Verbesserung des Wohnumfeldes soll eine Aufwertung der Gemeinde als Wohn- und
Investitionsstandort erreicht werden. Dartber hinaus sind Flachen mit hoher Ruheerwartung als ru-
hige Gebiete festzulegen, als solche zu erhalten und gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen.

Aufbauend auf gesetzlichen Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem Larmaktions-
plan eine integrierte Betrachtung der Larmsituation im Bereich der Hauptlarmquellen angestrebt. Die
Larmaktionsplanung ist nicht nur als Pflichtaufgabe sondern auch als Chance zu sehen, die Besei-
tigung der Larmprobleme langfristig und nachhaltig in Angriff zu nehmen.

Mit dem 11. Gesetz zur Anderung des BImSchG vom 06.07.2013 wurde die Zustandigkeit fir die
Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes ab dem 01.01.2015 auf das Ei-
senbahnbundesamt Ubertragen.

Der vorliegende Bericht zur Larmaktionsplanung wurde unter Beriicksichtigung der ,Mindestanfor-
derungen an Larmaktionsplane® gemaf der Richtlinie 2002/49/EG sowie der ,Strategie der Larmak-
tionsplanung im Land Brandenburg®“ (Stand 2017) erstellt.
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2 ALLGEMEINES
2.1. Beschreibung der Umgebung und der Hauptlarmquellen

Die Gemeinde Wustermark liegt im Landkreis Havelland im westlichen Umland von Berlin. Zu der
Gemeinde Wustermark gehéren die Ortsteile Elstal, Buchow-Karpzow, Hoppenrade, Priort und Wus-
termark (mit den Gemeindeteilen Dyrotz, Dyrotz-Luch und Wernitz). Die bauliche Struktur ist tber-
wiegend von Einfamilienhausern mit insgesamt starker Durchgriinung gepragt.

In Wustermark leben 9.627 Einwohner auf einer Flache von 52,89 km?2. Das entspricht einer Dichte
von 182 Einwohnern pro km?.

Wustermark ist im Landesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg vom 31.03.2009 als Vorsorgestand-
ort fur grof3flachige gewerblich-industrielle Vorhaben und Hafenstandort ausgewiesen. Ein Teil des
Guterverkehrszentrums Berlin West (GVZ Wustermark) und das Designer Outlet Center Berlin
(DOC) charakterisieren zwei wichtige verkehrsrelevante gewerblich-industrielle Ansiedlungen. Ein
dritter bedeutsamer verkehrlicher Schwerpunkt mit hohem Verkehrsaufkommen, wird durch Karls
Erlebnis-Dorf definiert.

Die Gemeinde Wustermark liegt am westlichen Berliner Autobahnring (A 10) und an der Bundes-
stral3e B 5. Die Anbindung an die Bundesautobahn A 10 erfolgt Giber die Anschlussstelle Berlin-
Spandau.

Die vom LfU entsprechend BImSchG durchgefiihrten Larmkartierungen der dritten Stufe ergaben,
dass das Gemeindegebiet im Wesentlichen durch die Hauptverkehrsstraf3en A 10 und B 5 (> 3 Mio.
Kfz/Jahr) verlarmt wird.

2.2. Verfahrensweise

Gemald der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind in einem mehrstufigen Verfahren zunachst verkehrs-
aufkommensbezogen Umgebungslarmpegel und die daraus resultierenden Betroffenheiten fir die
Einwohner zu ermitteln. Die Ermittlung der Larmbelastungen durch den StraRenverkehr und deren
Darstellung in strategischen Larmkarten wurden in der aktuellen dritten Stufe landeszentral in Ver-
antwortung des LfU durchgeftihrt.

Im Anschluss an die Larmkartierung ist die Erstellung von Larmaktionspl&nen im Bereich von Haupt-
verkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Millionen Kfz pro Jahr, bzw. tber 8.000
Kfz pro Tag vorgesehen.

Im Rahmen einer ersten Auswertung der Larmkartierung sind die Bereiche mit Uberschreitungen
der einschlagigen Richtwerte flir 24-Stunden-Pegel und Nachtpegel zu ermitteln und wesentliche
Larmbetroffenheiten festzustellen. Anhand der Bewertungsergebnisse fur die ortliche Situation sind
Ziele und rdumliche Schwerpunkte zur Gerauschminderung zu formulieren.
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Der daraufhin zu erstellende Larmaktionsplan soll neben formalen Angaben im Wesentlichen fol-
gende Informationen bzw. Festlegungen enthalten:

- Zusammenfassung und Bewertung der Ergebnisse der Larmkartierung
- bereits umgesetzte bzw. bereits geplante MalRnahmen zur Larmminderung,

- Malinahmenkatalog mit den fir die n&chsten funf Jahre geplanten kurz- und mittelfristigen Mal3-
nahmen zur Larmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete,

- langfristige Strategie im Hinblick auf LA&rmminderungen,
- Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen,
- Ausweisung ruhiger Gebiete.

Ein hoher Stellenwert wird der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit eingeraumt. Burger,
externe Behdrden und Trager o6ffentlicher Belange sind frihzeitig einzubeziehen.

Das zentrale Element der Larmaktionsplanung ist der Malinahmenkatalog mit baulichen, verkehrs-
organisatorischen, planerischen und technischen MaRnahmen. Die Entwicklung des Kataloges er-
folgt in den Teilschritten Zusammenstellung méglicher Minderungsmalnahmen, Bewertung und Pri-
orisierung der Mal3Bnahmen. Die Bewertung der vorgeschlagenen MafRnahmen ist anhand der Krite-
rien Realisierbarkeit, Kosten-Nutzen-Verhaltnis und Férdermdglichkeiten durchzufihren.

2.3. Aktionsrahmen

Planungsgegenstand sind die gemald der Kriterien der EU-Umgebungslarmrichtlinie festgelegten
Untersuchungskorridore der unter Punkt 1 genannten Bundesautobahn A 10 und Bundestrafie B 5.
Zusétzlich sind die ruhigen Gebiete auf dem Territorium der Gemeinde Wustermark einzubeziehen.

Eigene Erhebungen zur Verkehrsstarke bzw. Messungen zur Larmbelastung sowie nachtragliche
Larmberechnungen fir weitere Larmquellen Uber die aktuellen Larmkartierungen hinaus waren nicht
vorgesehen.

Zur Gewahrleistung der Information und der Mdglichkeit zur Mitwirkung der Offentlichkeit umfasst
das vorgesehene Beteiligungsverfahren neben spezifischen Verdoffentlichungen und éffentlichen Sit-
zungen der Ortsbeirate, Ausschiisse und Gemeindevertretung, die Auslegung des Planentwurfes
sowie Mdglichkeiten zur schriftlichen Stellungnahme. Gegebenenfalls wird eine zusétzliche Informa-
tionsveranstaltung durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Mitwirkung werden im fachlichen Abwéagungs-
prozess angemessen bertcksichtigt. Die Erarbeitung des Planentwurfes erfolgt unter Beteiligung
externer Behorden und Trager offentlicher Belange.

Die Larmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess mit dem Ziel nachhaltiger Larmminderung.
Der Zeithorizont flr kurzfristige Ziele und Mal3Bhahmen betragt bis zu ca. zwei Jahre und fur mittel-
fristige Ziele und Maflihahmen ca. vier bis funf Jahre. Langfristige Ziele und Maflinahmen, die in der
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Regel umfangreiche stadtebauliche und verkehrsplanerische Mal3nhahmen umfassen, gehen tber
den Zeitraum der dritten Stufe der Larmaktionsplanung (2018 bis 2023) hinaus.

Mit der Larmaktionsplanung wird ein gesamtheitlicher, stadteplanerischer Ansatz verfolgt. In diesem
Zusammenhang werden andere raumbezogene Fachplanungen einbezogen. Insbesondere werden
die Verknupfungen mit der Bauleitplanung und der Verkehrsentwicklungsplanung aber auch mit
tberdrtlichen Planungen bertcksichtigt. Weiterhin werden vorliegende Konzepte zur Larmminde-
rung einbezogen.

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein informelles Instrument, das der kommunalen
Selbstbindung dienen soll. Die zustéandigen Behdrden, Gemeinden und Trager der 6ffentlichen Ver-
waltung haben planungsrechtliche Festlegungen des Larmaktionsplanes bei ihren Fachplanungen
einzubeziehen und soweit wie mdglich zu beriicksichtigen. Insbesondere trifft dies auf die verkehrli-
che Investitionsplanung zu. Zur Umsetzung der in der Zustandigkeit der Gemeinde liegenden Mal3-
nahmen sind die finanziellen Rahmenbedingungen zu schaffen bzw. die erforderlichen Eigenmittel
in den Haushalt einzustellen und die zur Verfiigung stehenden Férdermittel zu akquirieren.

2.4 Rechtlicher Hintergrund
2.41 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Mit Inkrafttreten der EU-Umgebungslarmrichtlinie im Jahr 2002 hat das Europaische Parlament ei-
nen neuen politischen Kurs zur weiteren Reduzierung der Gerduschimmissionen in der Umwelt be-
schritten. Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende Malinahmen vorgesehen:

1. Ermitteln der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach fur die Mitglied-
staaten gemeinsamen Bewertungsmethoden,

2. Sicherstellen der Information fur die Offentlichkeit tiber Umgebungslarm und seine Auswirkun-
gen,

3. Annahme von Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten auf Grundlage der Ergebnisse von Larm-
karten mit dem Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich und - insbesondere in Féllen, in
denen das Ausmal’ der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann — zu ver-
hindern, zu mindern sowie die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufrieden
stellend ist.

2.4.2 Umsetzung in deutsches Recht

Die Umgebungslarmrichtlinie wurde mit der Anderung des § 47 a-f BImSchG in deutsches Recht
Uberfuhrt. Dort werden Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitraumen und Anforderungen an Larmkar-
ten und Larmaktionsplane getroffen. Auf der Grundlage der gednderten BImSchG wurde am
15. Marz 2006 die 34. BImSchV (Verordnung uber die LArmkartierung) veroffentlicht. Dort werden
die Anforderungen an Datenermittlung und Larmkarten konkretisiert.
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Zur Ermittlung der Larmbelastung passte Deutschland die vorhandenen nationalen Verfahren an die
Erfordernisse der Richtlinie an. Diese sind nachfolgend benannt:

1. Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS),
2. Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch),
3. Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF),

4. Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe
(vBUI).

Die Ermittlung der Belastetenzahlen erfolgt nach der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermitt-
lung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)".

Die Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz erstellte ,Hinweise zur Larmkartierung*
[1]. Diese Hinweise sollen die Rechtsvorschriften inhaltlich erlautern und — sofern nach den gelten-
den Rechtsvorschriften Interpretations- oder Ermessensspielraume fir den Vollzug bestehen — eine
einheitliche Auslegung und Durchfiihrung der 8§ 47a-f BImSchG und der 34. BImSchV durch die
Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behérden gewahrleisten. AuRerdem enthélt die
Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg [2] Hinweise zur Aufstellung der Larmakti-
onsplane.

In der aktuellen dritten Stufe sind die Larmaktionsplane der zweiten Stufe fortzuschreiben, insbe-
sondere, wenn weiterhin Uberschreitungen der Priifwerte des Landes Brandenburg festgestellt wur-
den. Dies galt fir alle Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern sowie fiir Orte in der Umge-
bung von Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kfz pro
Jahr bzw. tber 8.000 Kfz pro Tag.

Auf der Grundlage der erstellten Larmkarten sollen bis zum 18. Juli 2018 Larmaktionsplane ausge-
arbeitet werden, mit denen ,Larmprobleme und Larmauswirkungen — einschlief3lich der LA&rmminde-
rung — zu regeln sind*.

Gemall § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen des An-
hang V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG
zu Ubermittelnden Daten zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme des Verkehrslarmes zu schitzen.

GemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane
gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen.
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2.4.3 Geltende Grenzwerte

Die von hohen Larmpegeln der Hauptverkehrsstra3en betroffenen Einwohner sind in ihrer Lebens-
qualitat beeintrachtigt oder sogar gesundheitlichen Risiken ausgesetzt. Es besteht bei Dauerbelas-
tung ein signifikant erhéhtes Risiko fir das Auftreten einer Herz-Kreislauf-Erkrankung bzw. Bluthoch-
druck. Weiterhin gehéren zu den gesundheitlichen Beeintrachtigungen Kommunikationsstérungen,
Schlafstérungen und Stressreaktionen.

Ab einem Schallpegel von 55 dB(A) Loen bzw. 45 dB(A) Lnigh besteht bereits eine erhebliche Belés-
tigung. Uber Schallpegeln von 65 dB(A) Lpen bzw. 55 dB(A) Lnignt Wird die Grenze zur Gesundheits-
relevanz uberschritten. Oberhalb von 70 dB(A) Loen bzw. 60 dB(A) Lnaignt besteht ein erhohtes Risiko
fur eine Gesundheitsgefahrdung.

Bei Immissionsschallpegeln Uber 40 dB(A) nachts aul3erhalb der Wohnungen ist bei gedtffneten
Fenstern mit Schlafstdrungen zu rechnen. Die Evidenz fur einen urséchlichen Zusammenhang zwi-
schen Umweltlarm und Herz-Kreislaufkrankheiten hat in den letzten Jahren durch eine Reihe neuer
Studienergebnisse der epidemiologischen Larmwirkungsforschung deutlich zugenommen?.

So steigt das Risiko fur Bluthochdruck durch Stral3enverkehrslarm tagsuber bei LA&rmpegeln tGber 50
dB(A) linear an. Das Herzinfarktrisiko durch Stralenverkehrslarm tagsiiber steigt bei Larmpegeln
tber 60 dB(A) Uberproportional an!. Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) empfiehlt in ihren
Night Noise Guidelines einen Maximalwert von 40 dB(A) nachts.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie hat keine konkreten Grenzwerte festgelegt. Die nationalen Grenz-
und Richtwerte fir Neubau- und Umbaumalf3inahmen von Infrastrukturprojekten kénnen fur die Be-
wertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen jedoch auf anderen
Ermittlungsverfahren (wie z.B. der Richtlinie fur Larmschutz an Straf3en - RLS-90) als die in den
strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes Lpen? und Lnighi® nach VBUS vor. Die Werte sind
somit nicht direkt vergleichbar.

Im Einzelfall sind daher zur Prifung, ob Immissionsgrenz- oder Richtwerte tGberschritten sind, sepa-
rate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fir den jeweiligen Im-
missionsort notwendig.

Eine Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes Lpen und
Lnight wurde durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit durchge-
fuhrt. Die entsprechenden Indizes sind in der nachfolgenden Tabelle 1 den nationalen Grenz- und
Richtwerten in Klammern zugeordnet.

1 Quelle: UBA, http://www.umweltbundesamt-daten-zur-umwelt.de/umweltdaten/public/document/downloadimage.do?ident=23748

2Lpen:  Mittlungspegel tUber Tag, Abend, Nacht (24 Stunden) mit 5 dB Zuschlag fur den Abend und 10 dB fur die Nacht gemaf Verord-
nung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV

3 Lugh:  Mittlungspegel fiir die Nacht (von 22.00 bis 6.00 Uhr) gemaR Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV
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Anwen- | Grenzwerte fiir die Grenzwerte fir den Richtwerte fiir
dungs- | Larmsanierung Neubau Anlagen
bereich | an Bundesfernstrafl3en in und die im Sinne von § 3 Abs. 5
der Baulast des Bundes wesentliche Anderung BImSchG, deren Einhal-
(abzuglich 3 dB) 5 von Straf3en- und Schie- tung sichergestellt werden
7 8
St Gl nenwegen (Vorsorge) soll
Uberschreitung straRen-
verkehrsrechtliche Larm-
Nutzung schutzmalnahmen insbe-
sondere in Betracht kom-
men ©
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dBJ[A],(Loen) dBJ[A], (Lnignt) dBJ[A],(Lpen) dBJ[A], (Lnight) dBJ[A],(Lpen) dB[A], (Lig)
Krankenhauser,
Schulen, Kur- 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
und Altenheime
Remne Wohnge- | 70 (71) 60 (60) 59 (60) | 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Allgemeine
W ghn gebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Tabelle 1:  Ubersicht Immissionsgrenz-, -richt- und -orientierungswerte im Bereich Larmschutz [2]

Im Jahr 2010 wurden mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes fir das Jahr 2010 die Grenz-
werte, die MalBnahmen nach den Grundsatzen der Larmsanierung an BundesfernstraBen ermdogli-
chen, um jeweils 3 dB(A) abgesenkt. Die abgesenkten Werte wurden mit dem Runderlass des Mi-
nisteriums fur Infrastruktur und Landwirtschaft, Abteilung 4, Nr. 19/2011 - Stral3enbau vom 17. Au-
gust 2011° ab 02.11.2011 in Brandenburg eingefiihrt.

Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg [2] sieht fur die Larmaktionsplanung
Prifwerte fir den Mittelungspegel in Hohe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts vor.

4 Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes - VlarmSchR 97, VKBL. 1997 S. 434; 2006 S. 665,
geédndert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung der Ziffer 37.1 Auslésewerte vom 25.06.2010

5 Die Immissionsgrenzwerte werden bei der Lirmsanierung an Schienenwegen des Bundes (ohne die Absenkung um 3 dB) herangezogen.

6 Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Lirmschutz-Richtlinien-StV), VKBL. 2007
S.767

7 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BlmSchV vom 12.06.90, BGBI. 1 S. 1036

8  Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Liarm vom 26.08.1998; GMBI. 1998 Nr. 26 S 503

9 Amtsblatt fiir Brandenburg, 22. Jahrgang, Nummer 43 vom 2. November 2011
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3 BESTANDS- UND KONFLIKTANALYSE
3.1 Larmkartierung durch das LfU
3.1.1 Systematik

Grundlage fur die Berechnung der Schallimmissionen bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw.
die 34. BImSchV. Die Schallemissionen und -immissionen des Stral3enverkehrs werden generell
rechnerisch ermittelt (nicht gemessen!). Sie werden anhand der Verkehrsstéarke, dem Lkw-Anteil,
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Beschaffenheit der StralRenoberflache und der Stral3en-
langsneigung berechnet.

Fur den neu definierten Larmindex der Larmbelastung Gber 24 Stunden Lpen (Tag-Abend-Nacht-
Pegel) erfolgte die Berechnung der Emissionspegel gemar der VBUS. Der Pegelwert Lpen setzt sich
aus

Loay -  Mittelungspegel fiir den Tag von 6:00 bis 18:00 Uhr,
Levening - Mittelungspegel fiir den Abend von 18:00 bis 22:00 Uhr und
Lnight - Mittelungspegel fiir die Nacht von 22:00 bis 6:00 Uhr

unter besonderer Gewichtung des Abend- und Nachtzeitraums zusammen.

Die Berechnung der Immissionspegel nach VBUS erfolgte mit Hilfe einer Schallausbreitungsrech-
nung. Daflr wurde ein Rechenmodell auf der Grundlage eines digitalen Hohenmodells sowie einer
Stral3en- und einer Gebaudedatei erstellt. Die Hohe der Immissionsorte der Rasterlarmkarte betragt
4 m und der Rasterabstand der Immissionspunkte 10 m.

Die Ermittlung der Larmbetroffenheit, d. h. die Anzahl larmbelasteter Menschen, Wohnungen, Schu-
len und Krankenhauser sowie die Gréf3e der larmbelasteten Flachen wurde nach der VBEB durch-
gefuhrt. Dazu wurde die Larmsituation an verschiedenen Immissionspunkten der einzelnen Gebau-
defassaden berechnet (Fassadenpunkte). Dem Mittelwert dieser Pegelwerte je Gebaude wurde die
Anzahl der Bewohner als Betroffene in Belastungsklassen zugeordnet.

3.1.2 Immissionen

Die Gesamtanzahl der in den einzelnen Pegelklassen von Verkehrslarm betroffenen Einwohner ist
dem als Anlage 1-1 beigefiigten ,Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2017 fir die Gemeinde
Wustermark® zu entnehmen.

Die zugehdrigen Rasterlarmkarten mit der Darstellung der von den kartierten Hauptverkehrsstraf3en
im Gemeindegebiet Wustermark verursachten und nach Pegelklassen differenzierten LA&rmimmissi-
onen Lpen und Lyignt Sind als Anlagen 1-2 bis 1-5 beigefugt.
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3.1.3 Priafung der Kartierungsgrundlagen

Die vom LfU im Rahmen der Larmkartierung bereitgestellten GIS-Daten wurden hinsichtlich der zu-
grunde gelegten Modellparameter analysiert und auf Ubereinstimmung mit der Ortlichkeit gepriift.

Gemal der Europaischen Umgebungsschutzlarmrichtlinie und des Bundesimmissionsschutzgeset-
zes hat in Brandenburg das Landesamt fir Umwelt alle fiinf Jahre die Pflicht, eine solche Larmkarte
zu erstellen. Zuletzt wurde dies im Jahr 2017 notwendig. Die Bundesanstalt fir StraRBenwesen
musste fir diese Kartierung die aktuellen Verkehrsstarkendaten herausgeben, die zum 30.06.2016
verfluigbar waren. Dementsprechend wurden die Ergebnisse der Larmstarkenkarte 2015 als Berech-
nungsgrundlage fur die Larmkartierung genutzt. Die Werte der in Rede stehenden Verkehrsstarken-
karte entstammen wiederum unterschiedlichen Zahimethoden. So wurde der Wert fir ,B 5 Ost” aus
der automatischen Dauerzéhlstelle Dallgow des Landesbetriebes Strallenwesen gewonnen. Die an-
deren Daten gehen auf manuelle Zahlungen zuriick:

- ,B 5 West“ im Zahlabschnitt AS Berlin-Spandau (A 10) — Wustermark (L 204)
- ,A 10 Nord“ im Zahlabschnitt AS Berlin-Spandau (26) — AS Brieselang (27)
- ,A 10 Sud® im Zahlabschnitt AS Potsdam-Nord (25) — AS Berlin-Spandau (26)

Es kénnen daher keine aktuelleren Daten als die aus dem Jahr 2015 stammende Verkehrsstarken-
karte fur die Larmkartierung herangezogen werden. In den manuellen Z&hlabschnitten mussten erst
neue Erhebungen durch den Landesbetrieb Stralenwesen vorgenommen werden. Das Landesamt
fur Umwelt hat den Erarbeitungsprozess der Larmkartierung jedoch bereits abgeschlossen.

Das fur die Berechnungen der Schallausbreitung verwendete Verkehrsaufkommen in Kfz pro Tag
(DTV) istin der Anlage 2-1 grafisch dargestellt. Im Vergleich mit den Daten von 2010 (Verkehrsstar-
kenkarte, Herausgeber Landesbetrieb StralBenwesen Brandenburg) und der Prognose fur das Jahr
2025 (StraRBenverkehrsprognose 2025, Herausgeber Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg) in
Tabelle 2 verdeutlicht den kontinuierlichen Anstieg des Verkehrsaufkommens. Die Straf3enverkehrs-
prognose 2030 des Landes Brandenburg befindet sich zurzeit in Bearbeitung und wurde noch nicht
vertffentlicht (Stand: 24.07.2019). Aufgrund der Fortschreibung der Strukturdaten ist im Vergleich
zur Straf3enverkehrsprognose 2025 mit einem deutlich hoheren Anstieg der Verkehrsbelastung im
Umland von Berlin zu rechnen.
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DTV Verkehrsstarkenkarte Larmkartierung StraRenverkehrsprognose
[Kfz/Tag] 2010 2017 2025
auf Grundlage
Verkehrsstarkenkarte
2015

A 10 Sud 34.371 40.072 48.000
A 10 Nord 29.173 35.910 44.000

B 5 Ost 22.975 27.304 34.000

B 5 West 16.525 17.309 18.000

Tabelle 2:  Entwicklung des Verkehrsaufkommens DTV [Kfz/Tag]

Der in der Kartierung hinterlegte Schwerverkehrsanteil im Tagesverkehr bewegt sich zwischen 6,8 %
bzw. 7,7 % auf der B 5 und 14,3 % auf der A 10. Werden diese Daten auf den Gesamttag hochge-
rechnet und mit den Daten fir 2010 und 2025 verglichen (Tabelle 3), zeigt sich auch fir diesen
Parameter ein weiterer Anstieg.

SV-Anteil Verkehrsstarkenkarte Larmkartierung StraBenverkehrsprognose
[%0] 2010 2017 2025
auf Grundlage
Verkehrsstarkenkarte
2015

A 10 Ssad 17 % 17 % 20 %
A 10 Nord 17 % 17 % 20 %
B 5 Ost 8 % 7% 12 %

B 5 West 9% 8 % 14 %

Tabelle 3:  Entwicklung des Schwerverkehrsanteils

Ein weiterer wichtiger Modellparameter ist die jeweils zugelassene Hochstgeschwindigkeit. Die im
Rahmen der Larmkartierung vom LfU fir das Planungsgebiet zugrunde gelegten Geschwindigkeiten
sind nicht fur alle StraRenabschnitte korrekt Gbernommen worden. Es ergeben sich gegentiber dem
aktuellen Bestand folgende Abweichungen:

- Fir die A 10 wurden 130 km/h anstatt der aktuell zugelassenen 120 km/h angesetzt.
- Fur die B 5 wurde die in den Bereichen der Autobahnzufahrten erfolgte Beschrénkung auf
80 km/h nicht beriicksichtigt.

Daruiber hinaus wurde an der B 5 die Larmschutzwand in Elstal nicht berticksichtigt. Insgesamt wur-
den dadurch die Larmpegel etwas zu hoch ausgewiesen.
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Die in der Larmkartierung unterstellten Fahrbahnbeldge wurden differenziert erfasst. Fur die A 10
wurden abschnittsweise Splittmastixasphalt und Gussasphalt ausgewiesen, fur die B 5 abschnitts-
weise Splittmastixasphalt und offenporiger Asphalt.

3.2 Betroffenenanalyse

Die Larmbetroffenheiten im kartierten Gebiet verteilen sich auf belastungsbezogene Pegelklassen.
In den Tabellen 4 und 5 ist die geschatzte Gesamtzahl der Menschen ausgewiesen, die in Gebau-
den wohnen, an denen in 4 m Hohe die Orientierungswerte fir die gemittelten Larmpegel Loen bzw.
Lnight Uberschritten werden. Dariliber hinaus werden die Betroffenenzahlen der Larmkartierung 2017
denen der Larmkartierungen 2007 und 2012 gegentibergestellt.

Belastete Menschen — Strafl3enlarm
Loen dB(A)
2007 2012 2017
uber 55 bis 60 512 452 315
uber 60 bis 65 178 143 45
uber 65 bis 70 22 61 6
uber 70 bis 75 3 18 0
tber 75 0 0 0
Summe 715 674 366

Tabelle 4:  Anzahl ganztagig von Stral3enlarm belasteter Menschen - Lpen,
Vergleich Kartierung 2007, 2012 und 2017

Belastete Menschen — Straf3enlarm
Lnight dB(A)
2007 2012 2017
Uber 45 bis 50 693 619 541
Uber 50 bis 55 314 274 124
Uber 55 bis 60 64 96 23
iber 60 bis 65 12 27 2
uber 65 bis 70 1 0 0
tiber 70 0 0 0
Summe 1.084 1.016 690

Tabelle 5:  Anzahl nachts von Stral3enlarm belasteter Menschen - Lnight
Vergleich Kartierung 2007, 2012 und 2017
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Das bedeutet, dass gemalf der aktuellen Larmkartierung 2017 entlang des kartierten StralRennetzes
366 Menschen ganztagig Pegeln von gréRer als 55 dB(A) und 690 Menschen nachts Pegeln von
groRer als 45 dB(A) ausgesetzt sind, die mindestens zu Belastungen mit Kommunikationsstérungen,
Nachtruhebeeintrachtigungen etc. fihren kénnen.

Davon sind 6 Menschen ganztagig Pegeln von gré3er als 65 dB(A) und 25 Menschen nachts Pegeln
von grol3er als 55 dB(A) ausgesetzt, die jeweils zu gesundheitlich negativen Auswirkungen wie Herz-
Kreislauf-Erkrankungen, Bluthochdruck etc. fihren kénnen.

Zwischen den Kartierungen 2007 und 2017 ist ein kontinuierlicher Rlickgang der Betroffenenzahlen
zu verzeichnen. Dies hat zwei wesentliche Ursachen. (1) Vordergrindig ist zu erwahnen, dass die
jeweiligen Kartierungen unterschiedlichen methodischen Ansatzen folgten und daher nur bedingt
miteinander vergleichbar sind. 2007 und 2017 wurden nur die Bundesfernstraf3en A 10 und B 5,
2012 jedoch zusatzlich auch Ortsdurchfahrten aufgenommen (siehe Anlagen 1-6 und 1-7). Zudem
wurde das im Jahr 2007 zugrunde gelegte Rechenmodell bei den beiden folgenden Larmkartierun-
gen abgedandert. Insgesamt ist auch die Validitat der im Jahr 2007 erfolgten Larmkartierung in Frage
zu stellen. So erhob man damals, dass 715 Personen, aber nur 166 Wohnungen ganztagig von
Stralenlarm mit einer Lautstarke Uber 55 dB(A) betroffen seien. Dies entspricht einem Kennwert
von 4,3 betroffenen Personen je Haushalt. Eine derartig hohe durchschnittliche Haushaltsgréi3e ist
allerdings als unrealistisch fir die Gemeinde Wustermark einzustufen. 2017 erscheinen die Werte
hingegen plausibel. 366 Personen und 193 Wohnungen waren zu diesem Zeitpunkt belastet. Dies
entspricht etwa 1,9 Personen je Haushalt. Insgesamt hat die Gemeinde Wustermark keinen Einfluss
auf die Ausgestaltung des vom Landesamt fir Umwelt verantworteten Rechenmodells und kann die
ermittelten Daten daher nur Ubernehmen. Wie die vorherigen Ausfiihrungen aufzeigen, ist jedoch
speziell die Aussagekraft der Daten aus dem Jahr 2007 anzuzweifeln.

(2) Ein weiterer Faktor fur den Rickgang der Anzahl larmbelasteter Personen kann darin liegen,
dass bereits larmmindernde Mal3nahmen in Form von Geschwindigkeitsreduzierungen und Ausbau-
maflnahmen an Fahrbahnen umgesetzt wurden und diese nun ihre Wirkung entfalten.

Die GroRRe bzw. die Anzahl der ganztégig betroffenen Flachen und Wohnungen ist in den Tabellen
6 und 7 ausgewiesen.
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Belastungen durch Stral3enlarm
Loen dB(A) FlachengroRe [km?]
2007 2012 2017
Uber 55 bis 65 11 13 12
uber 65 bis 75 3 4 3
uber 75 1 1 1
Summe 15 18 16
Tabelle 6: Ganztagig von Strafl3enlarm betroffene Flachen - Lpen
Vergleich Kartierung 2007, 2012 und 2017
Belastungen durch Stral3enlarm
Loen dB(A) Anzahl Wohnungen
2007 2012 2017
uber 55 bis 65 160 366 189
Uber 65 bis 75 6 42 4
uber 75 0 0 0
Summe 166 408 193

Tabelle 7:  Ganztagig von StralRenlarm betroffene Wohnungen - Lpen
Vergleich Kartierung 2007, 2012 und 2017

Fur die im Untersuchungsgebiet befindlichen Schulgebdude, Krankenhausgebéude oder Kitage-

b&aude sind keine Immissionswerttiberschreitungen festgestellt worden.
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3.3 Konfliktanalyse

Die Auswertung der Larmkartierung 2017 des LfU zeigt, dass erhdhte Stral3enlarmbelastungen vor
allem entlang der A 10 und B 5, inshesondere in den Bereichen

- KietzstralRe

Berliner Allee

Zeestower StralRe

Priorter Dorfstraf3e

auftreten. Diese Auswirkungen der Verkehrslarmbelastungen auf die Wohnbereiche im Gemeinde-
gebiet von Wustermark sind in den Anlagen 2-2 bis 2-6 dargestellt.

In den Anlagen 2-2 (fiir Loen) und 2-3 (fuir Lnignt) werden die betroffenen Gebaude im Gemeindege-
biet je nach Larmimmission farbig gekennzeichnet. In den Anlagen 2-4 (fir Loen) und 2-5 (fUr Lnignt)
wird jeweils die auf 1.000 m? normierte Anzahl betroffener Einwohner farbig dargestellt.

In der Uberlagerung dieser Inhalte erweist sich der Gemeindeteil Dyrotz als Schwerpunkt der Larm-
belastung. In Anlage 2-6 ist dieser sogenannte ,Noise-Hot-Spot” veranschaulicht. Hier ist die Situ-
ation besonders problematisch, da die Kietzstrafl3e in kurzem Abstand von A 10 und B 5 Uberfiihrt
wird und sich der Larm dadurch aus erhdhter Lage ungehindert ausbreiten kann. Ebenso ist hier die
Berliner Allee von der Uberfiihrung der A 10 betroffen.

Eine wirksame Reduzierung der Larmbelastung ist hier vorzugsweise durch Schallschutzwénde
mdglich. Beim weiteren Ausbau der Berliner Autobahnringes sind im Planungsverfahren entspre-
chende Larmvorsorgemal3nahmen vorzusehen.

Larmschutz im Bestand wird als freiwillige Leistung des Bundes nur dann finanziert, wenn die Larm-
belastung fir Dorf- und Mischgebiete groRer als 69 dB(A) tagstber oder 59 dB(A) nachts ist.
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4 MARNAHMENPLANUNG
4.1 Umsetzung von Mallnahmen zur Larmvermeidung und Larmminderung

Folgende Maflinahmen zur Larmvermeidung und Larmminderung sind im Gemeindegebiet Wuster-
mark in den letzten Jahren realisiert worden.

- Im Jahr 2008 sind im Ortsteil Elstal im Zuge der aktuellen Siedlungsplanungen Schall-
schutzwande entlang der B 5 erganzt worden.

- Errichtung von Park-and-Ride-Platzen an den Bahnhofen Elstal und Wustermark
(MalRnahme aus LAP Stufe 1).

- Einfuhrung der Gemeindebuslinie 662 vom Bahnhof Elstal Giber das DOC zum Bahnhof Pri-
ort und zuriick Uber Buchow-Karpzow, Hoppenrade und Wustermark
(MalBnahme aus LAP Stufe 1).

- Ein Teil der StraBen in den Ortsteilen Elstal und Wustermark (aul3er HauptverkehrsstraRen)
sowie ein Teil der Priorter Chaussee (zwischen 22:00 und 06:00 Uhr) wurden zu Tempo-
30-Zonen erklart (MalBnahme aus LAP Stufe 1).

- Auf Stral3en im Ortsteil Wustermark wurde ein Verbot fir Kfz Gber 3,5 Tonnen (Lieferver-
kehr aber frei) angeordnet (MaBhahme aus LAP Stufe 1).

- Auf der B 5 erfolgte eine Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten insgesamt
auf 100 km/h (MalBhahme aus LAP Stufe 1).

- Auf der B 5 erfolgte eine Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Bereich
der Autobahnanschlussstellen Spandau (Kreuz und stidlich gelegener Halbanschluss) auf
80 km/h (MalRnahme aus LAP Stufe 1).

- Die Fahrbahn der B 5 westlich des DOC wurde 2011 erneuert
(MalRnahme aus LAP Stufe 1).

- Bau von Aufziigen in den Bahnhtfen Wustermark und Elstal
(MalRBnahme aus LAP Stufe 2 mit Prioritat 3).

- Die Siedlungsplanung erfolgt soweit moglich auRerhalb verlarmter Bereiche, z. B. in Hop-
penrade (B-Plan H32 ,Am Wernitzer Weg"), in Priort (B-Plan ,Am Ziegeleischlag“) oder in
Buchow-Karpzow (B-Plan ,An der Sonnenallee)

(Mal3nahme aus LAP Stufen 1 und 2 mit Prioritat 2).

- Fir Bebauungsplane in verlarmten Bereichen erfolgten Festsetzungen zu Schallschutz-
mafnahmen wie z. B. in den Bebauungsplanen B-Plan E19 ,Kiefernsiedlung®, B-Plan E36A
,Olympisches Dorf“, B-Plan W8 ,Neue Bahnhofstralte“, B-Plan E28 ,Heidesiedlung®.
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4.2 Geplante Malinahmen zur Larmvermeidung und Larmminderung
4.2.1 Kurz- und mittelfristige MaBnahmen

Potentielle kurzfristige MaRnahmen sind entweder bereits in Planung oder lassen sich ohne gréRere
Umbauten innerhalb von ca. zwei Jahren realisieren, wie z. B.:

— Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,
— Instandsetzung der Fahrbahnoberflache.
Fur das Gebiet der Gemeinde Wustermark sind kurzfristig folgende Maf3nahmen vorgesehen:

— Sicherung einer kontinuierlichen Instandhaltung bzw. Instandsetzung der Fahrbahnoberfla-
chen (laufende MalRnahme),

— A 10: Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h in den Bereichen Dyrotz
und Priort — Beantragung einer erneuten Prifung von Schallschutzmal3nahmen auf der Grund-
lage des aktuellen DTV im betreffenden Abschnitt der A 10 beim Landesbetrieb Stra3enwe-
sen,

— B 5: Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h zwischen der Anschluss-
stelle zur A 10 im Bereich Dyrotz und der Anschlussstelle zur Zeestower Str. im Bereich Wus-
termark — Beantragung einer erneuten Prifung von Schallschutzmanahmen auf der Grund-
lage des aktuellen DTV im betreffenden Abschnitt der B 5 beim Landesbetrieb StraRenwesen,

—  Errichtung einer Schallschutzwand an der B 5 im Bereich Olympisches Dorf
— erster Bauabschnitt.

Fur das Gebiet der Gemeinde Wustermark sind mittelfristig folgende MaRnhahmen vorgesehen:
— Larmarmer Asphalt auf der A 10, insbesondere in den Bereichen Dyrotz und Priort,
—  Larmarmer Asphalt auf der B 5, insbesondere in den Bereichen Dyrotz und Zeestower Str.,

—  Errichtung einer Schallschutzwand an der B 5 im Bereich Olympisches Dorf
— weitere Bauabschnitte,

-~ Verbesserung der OPNV-Anbindung von ,Karls Erdbeerhof* durch Einrichtung einer weiteren
Bushaltestelle der Linie 663 am Erlebnisdorf,

— Ausbau touristisches Radwegenetz einschlie3lich Wegweisung zur Anbindung von ,Karls Erd-
beerhof* an die Bahnhofe Elstal und Priort,

— Moglichkeiten zur Verbesserung des Verkehrsflusses an den Anschlussstellen der B 5 mit
dem Landesbetrieb Strallenwesen abstimmen.
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4.2.2 Langfristige Strategien

Stadtebauliche und verkehrsplanerische MalRnahmen erfordern langfristig angelegte Strategien.
Solche Maflinahmen sind z. B.:

Verlagerung und Biindelung von Verkehren,

Veranderung des Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes,

bauliche Malinahmen an der StralR3enoberflache (z. B. larmarmer Fahrbahnbelag),

aktive Schallschutzmafnahmen wie Schallschutzwénde und -wélle.

Fur das Gebiet der Gemeinde Wustermark sind langfristig folgende Mal3nahmen vorgesehen:

Siedlungsplanung aufRerhalb verlarmter Bereiche priorisieren — keine Darstellung von neuen
Wohnbauflachen an den Hauptverkehrswegen bzw. Einhaltung von Pufferzonen durch Misch-
bauflachendarstellung im Rahmen der Flachennutzungsplanung,

Festsetzungen in den betroffenen Bebauungsplanen zur Ausristung von Siedlungsbereichen
und Wohngebauden mit Schallschutzeinrichtungen,

Berticksichtigung des Schutzes ruhiger Gebiete im Rahmen der Bauleitplanung,

Schaffung einer attraktiven OPNV-Anbindung von ,Karls Erdbeerhof‘ aus Richtung Potsdam,

Ausbau des touristischen Radwegenetzes einschlief3lich Wegweisung zur Verkniipfung der Se-
henswirdigkeiten in der Gemeinde Wustermark (Doberitzer Heide, Olympisches Dorf, Rangier-
bahnhof, ,Karls Erdbeerhof*) miteinander und mit den Bahnhofen.

4.2.3 Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung bzw. Minderung von Umgebungslarm, insbeson-
dere dort, wo die Gerauschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann. Dazu wer-
den in Larmaktionsplanen mdgliche MaRnahmen zur Reduzierung der Gerauschbelastungen zu-
sammengestellt. Flachen deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als
»,Ruhige Gebiete“ erhalten werden. In der Gemeinde Wustermark sind mehrere Flachen zur Festset-
zung als Ruhige Gebiete vorgesehen (siehe Anlage 3).

Die groRte Flache stellt die Sielmanns'® Naturlandschaft Doberitzer Heide dar, die groRe Teile der
beiden Naturschutzgebiete (NSG) Doberitzer Heide (3.415 ha) und Ferbitzer Bruch (1.155 ha) um-
fasst. Beide Naturschutzgebiete sind als Vogelschutzgebiet (SPA) von internationaler Bedeutung

10 Quelle: Heinz Sielmann Stiftung
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(IBA) und als Schutzgebiet entsprechend der Flora-Fauna-Habitatrichtlinie (FFH) gemeldet sowie
Teil des landeribergreifenden Schutzgebietssystems NATURA 2000. Als weitere Gebiete sind u. a.
der Schutzwald westlich des Ortsteils Priort, das Europaische Vogelschutzgebiet in Buchow-
Karpzow, das Landschaftsschutzgebiet bei Dyrotz-Luch, das européische Vogelschutzgebiet bei Pri-
ort, Sielmanns Naturlandschaft im Ortsteil Elstal, sowie die Kleingartenanlagen in den Ortsteilen
Elstal, Priort, Buchow-Karpzow und Hoppenrade vorgesehen.

4.3 Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Die larmreduzierenden MalRnahmen wirken sich auf alle in ihrem Einwirkungsbereich Betroffenen
aus. Das bedeutetet, dass alle 366 Uber den Gesamttag und alle 690 nachts betroffenen Personen
entlastet werden. Insbesondere die Betroffenen in den Pegelbereichen oberhalb 65 dB(A) Lpen und
55 dB(A) Lnigh: kbnnen somit um mindestens eine Pegelklasse, d. h. 5 dB(A), entlastet werden.

4.3.1 Larmminderung durch Reduzierung der Geschwindigkeit

Bei hoherem Verkehrsaufkommen und Lkw-Anteilen von tber 10 % dominiert der Lkw-Gerauschan-
teil. Hier fihrt eine Senkung der Lkw-Geschwindigkeiten zu einer merklichen Pegelminderung (siehe
Abbildung 1). In der Gemeinde Wustermark werden Reduzierungen der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf der B 5 von 100 km/h auf 80 km/h angestrebt. Diese Reduzierungen fihren bei
einem Lkw-Anteil von ca. 10 % rechnerisch zu einer Schallpegelminderung von ca. 1,3 dB(A).

Auf der A 10 werden Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h auf 100
km/h angestrebt. Diese Reduzierungen fihren bei einem Lkw-Anteil von ca. 10% zu einer rechneri-
schen Schallpegelminderung von ca. 1,2 dB(A).
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Abbildung 1: Korrektur Emissionspegel fur unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten in Abh&ngig-
keit vom Lkw-Anteil nach RLS 90

Gemeinde Wustermark — Larmaktionsplan Stufe 3 — Entwurfsfassung Juli 2019 20



? spiekermann

4.3.2 Larmminderung durch Einsatz von Schallschutzwé&nden

Durch den Einsatz von Schallschutzwanden und -wéllen lassen sich hohe Gerauschminderungen
von bis zu 20 dB(A) erreichen. Die Larmminderung nimmt mit einer Erhéhung der Schallschutzwand
zu. Wirkungen einer Schallschutzwand von 1,5 m Hohe (niedrig) bis 6 m Héhe (hoch) in verschie-
denen Abstanden zur StraRenachse werden in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2: Abschéatzung von Schallpegelminderungen durch Schallschutzwéande [1]

Bei allen Maflinahmen wird empfohlen, die angegebenen geschatzten Larmpegelreduzierungen
durch rechnerische Modellvarianten zu tGberprufen.

4.3.3 Larmminderung durch Verwendung von larmarmen Fahrbahnbelagen
Die viel diskutierten offenporigen Asphalte, insbesondere in zweilagiger Ausfiihrung, sind fir den
Einsatz aulRerorts entwickelt und bislang auch nur dort Regelbauweise. Sie haben mit bis zu mehr

als 8 dB(A) ein hohes Potential zur Larmminderung (siehe Abbildung 3).

Es wird damit gerechnet, dass in 5 bis 10 Jahren

sie auch bei niedrigen Geschwindigkeiten [armmindernd wirken,

ihre LA&rmminderungswirkung dauerhaft anhélt,

sich ihre Baukosten an die herkdbmmlicher Bauweisen annéhern,

sie in die Richtlinien als Regelbauweisen aufgenommen werden.
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]
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ACMR 8 (Schweiz)
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geschétzte Fahrbahnkorrektur [dB(A)

-9,0

-10,0

Abkurzungen: AB = Asphaltbeton, WB = Waschbeton, SMA = Splittmastixasphalt, GA = Gussasphalt, LA = larmarm,
DSH-V = Dunne Schicht im HeiBeinbau auf Versiegelung, LOA = larmoptimierter Asphalt, ACMR = asphalt concrete
macro rugueux, OPA = offenporiger Asphalt, ZWOPA = zweischichtiger offenporiger Asphalt. Dunkelgrau:
Firmenprodukte.

Abbildung 3: Larmminderungspotentiale von Fahrbahnbelagen?!

Derzeit sind folgende Asphaltbeldge am besten erprobt:

- Larmoptimierte Asphaltdeckschichten (AC LOA), bewirkt Larmreduzierungen
von -6 dB(A),

- Splittmastixaspalt Larmarm (SMA-LA), bewirkt Larmreduzierungen
von-4 dB(A).

4.4 Uberschlagige Kosten-Nutzen-Analyse

Ein weiteres Kriterium fiir die Bewertung der Larmminderungsmaf3nahmen ist das Nutzen-Kosten-
Verhaltnis. Das Verhaltnis zwischen dem volkswirtschaftlichen Nutzen und den Kosten fir die Larm-
schutzmalRnahmen sollte mdglichst glnstig sein. Offensichtlich unverhéltnismaiige MaRnahmen
sollten nicht in Betracht gezogen werden.

Die im MaRRnahmenkatalog ausgewiesenen MalRnahmen verursachen unterschiedliche Kostengro-
Ren. StralRenverkehrsrechtliche Malinahmen wie z. B. Geschwindigkeitsreduzierungen, die im we-
sentlichen Verkehrsschilder, ggf. Markierungen und die Anpassung der Steuerung von Lichtsignal-
anlagen erfordern, sind mit relativ geringen Kosten verbunden. Alle baulichen MalRnahmen erfordern
dagegen relativ hohen Kosten.

11 ALD, Newsletter Nr. 7, 2011. Vergleichsbelag: Asphaltbeton
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Diesen Kosten fur LArmschutzmalRnahmen steht ein hoher monetéarer Nutzen gegentiber. Dieser
ergibt sich aus der Vermeidung hoher volkswirtschaftlicher Kosten, die durch die Larmbelastungen
verursacht werden, d. h. durch die Verringerung von

- Lebenszeitverlusten,
- gesundheitlichen Beeintrachtigungen und
- des Wertverlustes von Immobilien

wird eine Verringerung der externen Kosten der Larmbelastung erreicht.

Zu den gesundheitlichen Beeintrachtigungen gehoren Belastigungen, Schlafstérungen und die Er-
héhung des Erkrankungs- und Sterberisikos. Die Gesundheitskosten beziehen sich auf

- Reduzierung der Lebenserwartung,
- ambulante und stationdre Behandlungskosten sowie

- Arbeitsausfall.

AuRerdem verursacht Larm Verluste durch
- geringere Mieteinnahmen und

- verminderte Immobilienpreise.
Dies wirkt sich auch negativ auf die Steuereinnahmen der Gemeinde aus.
4.5 Bewertung und Priorisierung der Malinahmen

Den Prioritaten der einzelnen Larmminderungsmafinahmen werden im Larmaktionsplan einerseits
durch die Einstufung als kurz-, mittel- oder langfristig durchzufiihrende Mal3nahme und andererseits
durch die Vergabe einer Bewertungskennziffer Rechnung getragen.

Diese Kennziffern wurden anhand der Bewertungskriterien
- Entlastungswirkung,

- Kosten,

- Zeithorizont der Umsetzung

ermittelt und sind Grundlage fir die Rang- und Reihenfolge der Malinahmen aus Sicht der Larm-
minderung.
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In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die kurz-, mittel- und langfristigen MalBhahmen als Mal3nah-
menkatalog zusammengestellt. Allen Malinahmen sind Einschatzungen zu Entlastungswirkung,

Kosten und Zeithorizont sowie Angaben zur Prioritat und Zustandigkeit zugeordnet.

Nr. | MaRBnahme Ent- Kosten | Zeit- Priori- | Zusténdigkeit
lastungs- horizont tat
wirkung
1 | A10 und B 5: Sicherung einer konti- | mittel mittel | kurzfristig 1 Landesbetrieb
nuierlichen Instandhaltung bzw. In- Stral3enwesen
standsetzung der Fahrbahnoberfla-
chen
2 | A10: Absenkung der zulassigen | mittel gering | kurzfristig 1 Landesbetrieb
Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h StralRenwesen
in den Bereichen Dyrotz und Priort
3 | B5: Absenkung der zulassigen | mittel gering | kurzfristig 1 Landesbetrieb
Hdéchstgeschwindigkeit auf 80 km/h StraRenwesen
zwischen der Anschlussstelle zur A 10
im Bereich Dyrotz und der Anschluss-
stelle zur Zeestower Str. im Bereich
Woustermark
4 | B5: Errichtung einer Schallschutz- | hoch hoch kurzfristig 1 Vorhabentra-
wand an B 5 im Bereich Olympisches ger
Dorf - erster Bauabschnitt
5 | A10: Larmarmer Asphalt auf der | hoch hoch mittelfristig 1 Landesbetrieb
A 10, insbesondere in den Bereichen Stral3enwesen
Dyrotz und Priort
6 | B 5: Larmarmer Asphalt auf der B 5, | hoch hoch mittelfristig 1 Landesbetrieb
insbesondere in den Bereichen Dyrotz StralBenwesen
und Zeestower Str.
7 | B 5: Errichtung einer Schallschutz- | hoch hoch mittelfristig 1 Vorhabentra-
wand an B 5 im Bereich Olympisches ger
Dorf
- weitere Bauabschnitte
8 | B 5: Mdglichkeiten zur Verbesserung | mittel gering | mittelfristig 3 Landesbetrieb
des Verkehrsflusses an den An- StraRenwesen,
schlussstellen der B 5 mit dem Lan- Gemeinde
desbetrieb StraRenwesen abstimmen
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Nr. | MaRBnahme Ent- Kosten | Zeit- Priori- | Zusténdigkeit
lastungs- horizont tat
wirkung

9 | Forderung des OPNV: Verbesserung | gering!2 | mittel | mittelfristig 2 Aufgabentra-
der OPNV-Anbindung von ,Karls Erd- ger OPNV in
beerhof* durch Einrichtung einer Bus- Verbindung mit
haltestelle der Linie 663 am Erlebnis- Gemeinde
dorf

10 | Forderung des Radverkehrs: Ausbau | gering mittel | mittelfristig 3 Gemeinde,
des touristischen Radwegenetzes ein- bis StraRenbau-
schlieBlich Wegweisung zur Anbin- hoch lasttrager
dung von ,Karls Erdbeerhof an die
Bahnhofe Elstal und Priort
ter Bereiche priorisieren

12 | Festsetzungen in betroffenen Bebau- | hoch gering | langfristig 2 | Gemeinde
ungsplanen zur Ausristung von Sied-
lungsbereichen und Wohngebauden
mit Schallschutzeinrichtungen

13 | Berlcksichtigung des Schutzes ruhi- | gering bis | gering | langfristig 2 Gemeinde
ger Gebiete im Rahmen der Bauleit- | yittel bis
planung mittel

14 | Forderung des OPNV: Schaffung ei- | gering mittel | langfristig 3 Aufgabentra-
ner attraktiven OPNV-Verbindung zu bis ger OPNV in
.Karls Erdbeerhof* aus Richtung Pots- hoch Verbindung mit
dam Gemeinde

15 | Forderung des Radverkehrs: Ausbau | gering mittel | langfristig 3 Gemeinde,
touristisches  Radwegenetz  ein- bis StraRenbau-
schlielBlich Wegweisung zur Verknip- hoch lasttrager
fung der Sehenswirdigkeiten in Wus-
termark (Do6beritzer Heide, Olympi-
sches Dorf, Rangierbahnhof, ,Karls
Erdbeerhof*) miteinander und mit den
Bahnhofen

Tabelle 8: Maflinahmenkatalog - Larmminderungsmafnahmen und Bewertungen

Die Finanzierung der im Rahmen der Larmaktionsplanung erarbeiteten Maflinahmen fallt jeweils in
die Zustandigkeit des Baulasttragers bzw. des Vorhabentragers. Von der Gemeinde vorgeschlagene
Mafinahmen sind daher mit dem Baulasttrager abzustimmen. Ein Rechtsanspruch besteht nicht.

12

In der Gemeinde Wustermark haufen sich aufgrund der giinstigen Strafdenanbindungen nach Pots-
dam und Berlin und der erfolgreichen Wirtschaftsféorderung der Gemeinde Wustermark Nutzun-
gen, die liberwiegend durch motorisierten Individualverkehr (MIV) erschlossen werden, z. B. das
DOC. Auch die touristischen Anziehungspunkte in Elstal werden derzeit ebenfalls meist mit dem

MIV erschlossen.
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5 MITWIRKUNG DER OFFENTLICHKEIT

Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 der Gemeinde Wuster-
mark erfolgte in Anlehnung an bauleitplanerische Verfahren zur Einbeziehung von Birgern und Tra-
gern offentlicher Belange.

Die Ergebnisse der Larmkartierung und der Entwurf des Larmaktionsplanes wurden in den o6ffentli-
chen Ortsbeiratssitzungen in Elstal (18.04.2018), Wustermark (19.04.2018) und Priort (19.04.2018)
sowie anschlieRend in der Sitzung des Ausschusses fur Bauen und Wirtschaft (24.04.2018) vorge-
stellt und diskutiert. Am 08.05.2018 wurde von der Gemeindevertretung der Entwurf des Larmakti-
onsplanes gebilligt und die Durchfiihrung des formlichen Beteiligungsverfahrens beschlossen.

Uber die 6ffentliche Auslage des Entwurfes zum Larmaktionsplan wurde im Internet sowie mittels
Aushang informiert. Die Auslegung des Planentwurfes erfolgte vom 27.05.2019 bis zum 28.06.2019.
Mit der Auslegung des Planentwurfes zur 6ffentlichen Einsichtnahme erhielten die Birgerinnen und
Burger die Gelegenheit, ihre Vorschlage und Anregungen in das Verfahren einzubringen und aktiv
an der Planung mitzuwirken.

Parallel dazu erfolgte die Beteiligung externer Behdrden und sonstiger Tréager oOffentlicher Belange
durch Versand der Planunterlagen mit der Aufforderung zur Stellungnahme. Fir die Einsendung der
Stellungnahmen wurde ebenfalls die Frist 28.06.2019 gesetzt.

Insgesamt gingen drei schriftliche Stellungnahmen ein:
e Landesamt fur Umwelt
- Abteilung Technischer Umweltschutz
- Abteilung Wasserwirtschaft
e Landesbetrieb Stralenwesen
e Landkreis Havelland
- Bauordnungsamt

- Gesundheitsamt.

Die Anregungen und Vorschlage bzw. Bedenken aus der Offentlichkeitsbeteiligung fanden nach
sorgfaltiger Prifung und Abwagung im Entwurf des Larmaktionsplanes eine angemessene Bertick-
sichtigung. Das Protokoll zur Offentlichkeitsbeteiligung in Form einer Auflistung samtlicher Stellung-
nahmen und Abwagungsvorschlage ist dem Larmaktionsplan als Anlage (Anlage 4: Abwéagungs-
protokoll der Offentlichkeits- und Tragerbeteiligung) beigefiigt.

Noch zu erganzen:
- Gremiendurchlauf und Beschlussfassung der Gemeindevertretung
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QUELLEN

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung;
Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz,
Stand 09.03.2017

Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg;

Ministeriums fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes Branden-
burg,

Stand 27.03.2017

Berichterstattung Uber den Larmaktionsplan (3. Runde) der Kommune;

Formular gemafl § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemaf An
hang VI Nr. 2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie;

Ministeriums fir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes Branden-
burg,

Stand 2017
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7 ANLAGEN

Anlage 1-1:
Anlage 1-2:
Anlage 1-3:
Anlage 1-4:
Anlage 1-5:
Anlage 1-6:

Anlage 1-7:

Anlage 2-1:
Anlage 2-2:
Anlage 2-3:
Anlage 2-4:
Anlage 2-5:

Anlage 2-6:

Anlage 3:

Anlage 4:

Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2017 fur die Gemeinde Wustermark
Rasterlarmkarte 2017 — Lpen

Rasterlarmkarte 2017 — Lnignt

Karte Larmbetroffenheiten 2017 — Lpen

Karte Larmbetroffenheiten 2017 — Lnignt

Rasterlarmkarte 2007 — Lpen

Rasterlarmkarte 2012 — Lpen

Verkehrsstarken DTV

Larmbelastung — Gebaude — Lpen
Larmbelastung — Gebaude — Light
Larmbelastung — Personen — Lpen
Larmbelastung — Personen — Lyignt

Larmbelastung — Noise-Hot-Spots — Lnignt

Ubersichtskarte Ruhige Gebiete

Abwagungsprotokoll der Offentlichkeits- und Tragerbeteiligung
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