GEMEINDE WUSTERMARK
Untersuchung der Haupteisenbahnstrecken
- Larmaktionsplanung Stufe 2 -

Anderungen gegeniiber dem bereits
ausgereichten Exemplar sind gelb
dargestellt
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1 Grundlagen der Larmaktionsplanung
1.1 Umsetzungsstufen

- 1. Stufe

- Erstellung strategischer Larmkarten bis zum 30. Juni 2007
o HauptverkehrsstralRen mit mehr als 6 Mio. Kfz pro Jahr
o Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zugen pro Jahr

- Erstellung von Larmaktionsplanen bis zum 18. Juli 2008

2. Stufe

- Erstellung strategischer Larmkarten bis zum 30. Juni 2012
o HauptverkehrsstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
o Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen pro Jahr

- Erstellung von Larmaktionsplanen bis zum 18. Juli 2013

Fortschreibung

- Larmkartierungen bzw. Larmaktionsplane sind alle 5 Jahre zu Uberprufen
und ggf. anzupassen

- Nachste Stufe: Larmkartierung 2017, Larmaktionsplan 2018
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1 Grundlagen der Larmaktionsplanung
1.2 Verfahrensablauf

- = Larmkartierung > EBA
= Vorprufung - Bewertung der Larmbelastung
" Erarbeitung von MaBnahmenvorschlagen

Mitwirkung der Offentlichkeit

® Auswertung und Abwagung der Anregungen und Hinweise

" Erarbeitung des MaBnahmenkonzeptes > MaBnahmenkatalog

= Aufstellung des Entwurfes Larmaktionsplan - Berichtsformular LUGV
=  Anhdrungsverfahren > éffentliche Planauslegung, TOB-Beteiligung

= Auswertung/Abwagung der Stellungnahmen - Fertigstellung Entwurf

Beschluss des Gemeinderates zur Bestatigung des Larmaktionsplanes

= EU-Berichterstattung
" Umsetzung des MaBnahmenkonzeptes
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1 Grundlagen der Larmaktionsplanung
1.3 Larmaktionsplan

- Bestands- und Konfliktanalyse

"= Analyse DB-Streckennetz, LAP 2008, LAP 2013
" Analyse Larmkartierung — Bewertung der Larmbelastung
= Betroffenheitsanalyse — betroffene Anwohner/schitzenswerte Einrichtungen

MaBnahmenkonzept

" Strategien
" Larmminderungspotenziale
®= MaBnahmenkatalog

Gesamtkonzept

" Wirkungsanalyse
" Bewertung
® Auswahl und Priorisierung flir Umsetzung
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1 Grundlagen der Larmaktionsplanung
1.4 Zielstellung

- = Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen

« Vermeidung bzw. Minderung von Umgebungslarm

o Vorbeugung gesundheitsschadlicher Auswirkungen

o Verbesserung des Wohnumfeldes

o Aufwertung der Gemeinde als Wohn- und Investitionsstandort
« Schutz ruhiger Gebiete

« Schaffung einer festgeschriebenen Grundlage zum Larmschutz
als Basis kommunaler Planung
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2 Bestands- und Konfliktanalyse

2.1 Verkehrsnetz
- Eisenbahnstrecken
* Hochgeschwindigkeitsstrecke
Berlin — Hannover, Lehrter Bahn
« Berliner AuRenring

6 Aktuell bereits sehr hohes
Zugaufkommen

6 ZukUnftig auf Strecke

Berlin — Hannover deutlich héheres
PBIE Gliterzugaufkommen in den

e, R O Nachtstunden!

6 Im Bf Priort Umsteigepunkt
fur Triebfahrzeugfihrer und Abstellung
von Guterzugen,
dadurch starke Larmentwicklung!
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2 Bestands- und Konfliktanalyse

2.2 Bahnhofe

- Hochgeschwindigkeitsstrecke Berliner AuRenring
Berlin — Hannover, Lehrter Bahn

o Strecke 6107 (3 Gleise)
o Strecke 6185 (2 Gleise)

o Strecke 6068 (2 Gleise)
o Strecke 6105 (1 Gleis)

| Bf Wustermark |

Bf Priort
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2 Bestands- und Konfliktanalyse
2.3 Larmkartierung — Eingangsdaten

Nach diesem Verfahren wird
der Larm berechnet,
nicht gemessen!

Eingangsdaten fur
Larmberechnung durch EBA:

« Schall-Emission

Zuganzabhl

Zuglange

Fahrzeugart

Bremsbauart

Geschwindigkeit

Gleisart

Briicken, Bahnibergange

Kurven

Gelandemodell (u. a. Dammlage oder
Lage im Einschnitt, Schallschutzwande
bzw. Schallschutzwaélle)

0O O 0O O O O O O O

e Schall-Immission
o Gebaudemodell
o Einwohnerzahl

0
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2 Bestands- und Konfliktanalyse
2.4 Larmkartierung — Schallschutzwande

H
_ |

Schallschutzwéande - Bestand

Diese bestehenden
Schallschutzwande sind in den
Schallimmissionsberechnungen
der Larmkartierung bertcksichtigt
worden

0
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2 Bestands- und Konfliktanalyse
2.5 Larmkartierung — Ergebnisse Lgy,

Ergebnisse —

Isophonen Ly,

* Rasterlarmkarte
Schienenverkehr

+ Isophonendarstellung Lygy

» Pegelklassen der
Larmimmissionen Lygy,

B iber 75 dB[A]
B 70 - 75 dBJA]
B 65 - 70 dB[A]
| 60-65dB[A]

55 - 60 dB[A]
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2 Bestands- und Konfliktanalyse
2.6 Larmkartierung — Ergebnisse L g,

M A\ T~ _
- [| A \ / X Ergebnisse -

Isophonen Ly,

* Rasterlarmkarte
Schienenverkehr

* Isophonendarstellung Lyqp,

» Pegelklassen der
Larmimmissionen Lyqn

S Gber 70 dB[A]
- 65 - 70 dB[A]

B 60 - 65 dB[A]
v 55 - 60 dB[A]
6% P [ — 50 - 55 dBJ[A]
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2 Bestands- und Konfliktanalyse
2.7 Betroffenheitsanalyse — Personen

Bewertung Mittlere Hohe Sehr hohe
Belastung Belastung Belastung
(Erhebliche Belastigung) (Grenze zur | (Gesundheitsgefahrdung)
Gesundheits-
relevanz)
Lpen [dB(A)] > 55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl 1.190 410 270 40 30
Betroffener
Lnight [AB(A)] >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Anzahl 1.950 850 400 140 40 20
Betroffener
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2 Bestands- und Konfliktanalyse
2.8 Betroffenheitsanalyse — Gebaude Ly

- /N \ _— ' Ergebnisse

» Lage betroffener
Gebaude

 Larmimmissionen
betroffener Gebaude

I-DEN

® iber 75 dB[A]
® 70-75dB[A]
65 - 70 dB[A]
55 - 65 dB[A]

13 ﬁ? spiekermann

consulting engineers




2 Bestands- und Konfliktanalyse
2.9 Betroffenheitsanalyse — Gebaude L gy,

Ergebnisse

» Lage betroffener
Gebaude

* Larmimmissionen
betroffener Gebaude

I—Night

® iiber 65 dB[A]
® 60-65dB[A]
55 - 60 dB[A]
45 - 55 dBJ[A]
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2 Bestands- und Konfliktanalyse Schwerpunkte der
2.10 Konfliktbereiche Larmbelastung (Hot Spots)

 Priort
- ' ’ ] ' Chaussee, An der Haarlake, An der

Breiten Wiese, Dyrotzer Winkel, An
den Gohren, Goethestr., Am Upstall,
Am Moorbruch, Priorter Dorfstr., Alte
Dorfstr., An der Worthe

*  Wustermark
Hamburger Str., Birkenstr., An der
Ziegelei, Friedensweg, Friedrich-
Rumpf-Str., Zeestower Str.

« Wernitz
Dorfstr., Ketziner Str., Am Weiler
== * Dyrotz

Larmbelastung der betroffenen
Wohnbebauung resultiert aus
Uberlagerung von Eisenbahn- und
Autobahn-Larm, bei Messung durch
Akustik-Buro wurden sehr hohe
Immissionswerte festgestellt

« Elstal
keine Wohngebaude betroffen

G oo
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2 Bestands- und Konfliktanalyse

2.11 Aktivitaten und Realisierte Malihahmen - Bahnunternehmen

- - Larmvorsorge DB AG
o Larmvorsorge an Neu- und Ausbaustrecken gemaf BImSchG

o Ausbau Strecke Berlin — Hannover:
— Schallschutzwand beidseitig im Bereich Wustermark - Hamburger Str./An der Ziegelei und Zeestower Str./Ladestr.
— Schallschutzwand jeweils einseitig im Bereich Wernitz - Dorfstr. und Am Weiler
— Schallschutzwand einseitig im Bereich Dyrotz - zwischen A10 und B5
- Larmsanierung DB AG
o Freiwilliges Larmsanierungsprogramm des Bundes flr Bestandsstrecken ohne Rechtsanspruch
o Aktiver/passiver Larmschutz, larmarme Fahrzeuge/Fahrwege, Férderung innovativer Technologien
- Larmabhéangiges Trassenpreissystem
o 2012 Einfuhrung eines larmabhangigen Trassenpreissystems fur Guterztge durch DB Netz AG
o Aufschlag auf regulare Trassenentgelte, wenn im Guterzug nicht uberwiegend ,leise“ Gliterwagen
o Bonus, wenn ein vorhandener Guterwagen von lauter auf leise Technik umgeriistet wurde

- Umristung der Bremsen
o durch den Bund geforderter Austausch der Graugussbremsen gegen Verbundstofforemssohlen

o Vermeidung des Aufrauhens der Radlaufflachen, somit Minderung der Fahrgerausche bis zu 10 dB(A)
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2 Bestands- und Konfliktanalyse

2.12 Aktivitaten und Realisierte MalRBnahmen - Gemeinde Wustermark
- Realisierte Aktivitaten

O

Ausweisung einer bahnnahen Flache in Priort fir Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche
Umwelteinwirkung im Flachennutzungsplan

Beschluss: Versagung des gemeindlichen Einvernehmens fiir die Errichtung einer Meldestelle
bzw. die Aufstellung eines Blro- und Sanitarcontainergebaudes im Bereich des Bahnhofes Priort
(07.05.2008)

Regelmalige Treffen mit der DB AG, um Forderungen der Gemeinde zur Larmminderung zu
verdeutlichen: Gesprache zum Schallschutz fur Priort und Dyrotz

Gesprache mit der DB AG zur Verlagerung des Umsteigepunktes flr Triebfahrzeugfiihrer von
Priort nach Elstal

Gesprache mit der DB AG zu Modellprojekt ,Niedrige Schallschutzwande®, aber nicht nachhaltig
umsetzbar aufgrund des zwangslaufigen Riickbaus nach Beendigung des Modellprojektes

- In der Fortfihrung geplante Aktivitaten

O

O

O

O

MalRnahmen des Larmaktionsplanes an die DB AG herantragen und einfordern

Verlegung des Umsteigepunktes fir Triebfahrzeugfihrer von Priort nach Elstal vorantreiben
Prifung der aktuellen Schallimmissionen durch den Eisenbahnverkehr

Weiteres , siehe MalRnahmenkatalog unter 3.3
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2 Bestands- und Konfliktanalyse
2.13 Ergebnis der Vorprifung

- - Es bestehen wesentliche Larmbetroffenheiten aufgrund des Schienenverkehrslarms.

- Es wurden erhebliche Schallimmissionen mit deutlichen Belastungswirkungen fir
340 Einwohner ganztagig (tiber 65 dB) und
600 Einwohner nachts (Uber 55 dB) ermittelt.
- Die Datenbasis der Larmberechnung aus dem Jahr 2012/13 ist inzwischen veraltet. Im Jahr
2017 ist eine neue Berechnung zu erwarten.

- Die nachgewiesenen Larmbelastungen durch den Schienenverkehr erfordern
Larmminderungsmal3inahmen und deren Festschreibung in einem Larmaktionsplan gemaf §
47 BImSchG.

- An der Bahntrasse des Berliner Auf3enrings im Ortsteil Priort wurden noch keine MalRnahmen
zum Schutz der angrenzenden Bebauung durchgeftihrt.

- Bisher durchgefiihrte Larmminderungsmafl3nahmen an der Strecke Berlin - Hannover
sind aufgrund der prognostizierten Verkehrsentwicklung nicht ausreichend.

- Der Larmaktionsplan sollte als weitere Moéglichkeit genutzt werden, Forderungen der
Gemeinde an den Baulasttrager heranzutragen.
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3 MalBinhahmenkonzept
3.1 Strategien zur Larmminderung

- - La&rmminderung am Emissionsort
= Pegelminderung

o Mallhahmen am Fahrzeug
o MalRhahmen am Fahrweg

- Larmminderung im Ausbreitungsweg bzw. am Immissionsort
= Abschirmung des Schalls

o Aktiver Schallschutz
o Passiver Schallschutz

=» Kombination mehrerer EinzelmalRnahmen
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3 MalRnahmenkonzept
3.2 Mal3inahmen und Potenziale zur Larmminderung

- - Kurzfristige Mallhahmen

o Instandhaltung der Schienenoberflachen

— Schienenschleifen

— bis zu 20 dB(A) Verringerung maoglich
o Wartung der Radlaufflachen

— Abdrehen der Spurkranze

— bis zu 10 dB(A) Verringerung maoglich
o Passiver Schallschutz

— Schallschutzfenster

— bis zu 50 dB(A) Verringerung moglich
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3 MalRnahmenkonzept
3.2 Mal3inahmen und Potenziale zur Larmminderung

- - Mittelfristige MalRnahmen

o Aktiver Schallschutz
— Neuerrichtung bzw. Erhéhung Schallschutzwande/-walle
— Hoher techn. und finanz. Aufwand, aus stadtebaulichen Griindenden problematisch
— bis zu 20 dB(A) Verringerung maoglich
o Schwingungsdampfung an Gleisanlagen und Eisenbahnbriicken
— Schienenstegdampfer, bis zu 4 dB(A) Verringerung moglich
— Brickenentdréhnung, bis zu 6 dB(A) Verringerung maoglich
o Umrustung der Eisenbahnguterwagen auf leisere Technik
— Leisere Bremsen - Verbundstofforemssohlen, bis zu 10 dB(A) Verringerung maoglich
— Radschallabsorber, bis zu 6 dB(A) Verringerung maéglich
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3 MalRnahmenkonzept
3.2 Mal3inahmen und Potenziale zur Larmminderung

- - Langfristige MalRnahmen
o Larmschutzgerechte Bauleitplanung

— Forderungen zum Immissionsschutz bei Neubauten bzw. wesentlichen Anderungen von
Bahntrassen an den Baulasttrager,
bei Uberschreitung der prognostizierten, nutzungsabhangigen Grenzwerte besteht Anspruch
auf Realisierung passiver SchallschutzmalRnahmen
- im Planfeststellungsverfahren

— Festsetzungen zum Immissionsschutz an bestehenden Bahntrassen
-> in Bebauungsplanen

— Vermeidung neuer Wohnbauflachen in unmittelbarer Nahe von Bahntrassen bzw. Einhaltung
von Pufferzonen durch Darstellung von Gewerbe- oder Mischbauflachen
- in Fl

were

V@ <6 B
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3 MalRnahmenkonzept
3.3 MalRinahmenkatalog

- Entlastungs- Zeit- Prioritat | Zustandigkeit
wirkung horizont

1. Priort

Abfordern der aktuellen bzw. geplanten Zugbelegung
von der DB AG

Prifung der aktuellen Schallimmissionen durch den
Eisenbahnverkehr (Berechnung bzw. Messung)

Forderungen zur Verbesserung des Schallschutzes auf
Basis der ,Richtlinie zur Forderung von Malinahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen ...“

an Baulasttrager (DB Netz AG) herantragen

- Zuwendungsantrag an Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen (EIU - Erstempfanger) gem. § 10 Férder-
richtlinie, da aktuelle Grenzwerte fiir reine bzw. allgem.
Wohngebiete gem. Bundeshaushaltsgesetz

(Tag 67 dB[A], Nacht 57 dB[A]) liberschritten werden

gering

gering

gering

kurzfristig 1 Gemeinde
kurzfristig 1 Gemeinde
kurzfristig 1 Gemeinde
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3 MalRnahmenkonzept
3.3 MalRinahmenkatalog

- Entlastungs- Zeit- Prioritat | Zustdndigkeit
wirkung horizont

2. Priort

Forderung von MaRBnahmen des passiven Schall- hoch mittel mittelfristig 2 DB Netz AG
schutzes wie der Einbau von Schallschutzfenstern inkl.
Liftungseinrichtungen durch die DB Netz AG

Errichtung von Schallschutzwanden/-wallen im Bereich hoch hoch mittelfristig 2 DB Netz AG
Chausse/ Haarlake auf der Ostseite der Gleistrasse und

im Bereich Priorter Dorfstr./ Alte Dorfstr. auf der

Westseite der Gleistrasse durch die DB Netz AG

Verlagerung des im Bahnhof Priort bestehenden hoch hoch langfristig 2 DB Netz AG
Umsteigepunktes fiir Triebfahrzeugfiihrer von

Guterzigen und der damit verbundenen Abstellung von

Guterziigen von Priort nach Elstal

spiekermann

consulting engineers



3 MalRnahmenkonzept
3.3 MalRinahmenkatalog

- Entlastungs- Zeit- Prioritdt | Zustandigkeit
wirkung horizont

3. Priort

Priifung von Schallschutzwanden/-willen auf mittel hoch mittelfristig 3 Gemeinde/
bahnnahem Grundstiick durch die Gemeinde DBAG
Berechnung der Schallimmissionen fiir die Uberlagerung der Schallquellen  mittel kurzfristig 2 Gemeinde

Eisenbahnverkehr (Berliner AuBenring), StraRenverkehr (A10, Ortsdurch-
fahrt) und ggf. Flugverkehr

Berucksichtigung der prognostischen Schallimmissionen bei Erstellung gering laufend 1 Gemeinde
bzw. Anderung von Bebauungsplanen (insbesondere Bebauungsplan BP

P18 ,,An der Haarlake”) durch Festsetzungen zum SchalldammmaR fiir

Fassaden bzw. zu Schallschutzklassen fiir Fenster
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3 MalRnahmenkonzept
3.3 MalRinahmenkatalog

- Entlastungs- Zeit- Prioritdt | Zustandigkeit
wirkung horizont

4. Wustermark, Wernitz, Dyrotz

Abfordern der Schallimmissionsprognose aus der - gering kurzfristig 1 Gemeinde
Planfeststellung zur Hochgeschwindigkeitsstrecke

und der aktuellen bzw. geplanten Zugbelegung von

der DB AG

Prifung der gegeniiber der Larmkartierung - gering kurzfristig 1 Gemeinde
veranderten, aktuellen Schallimmissionen durch

den Eisenbahnverkehr in den Schwerpunkt-

bereichen der Lairmbelastung

(Berechnung bzw. Messung)

Wenn im Ergebnis der Prifung eine erhebliche - gering kurzfristig 1 Gemeinde
Steigerung der Verkehrslarmbelastung gegeniiber

der Prognose aus der Planfeststellung fiir die

Ausbaustrecke festgestellt wird, sind zusatzliche

SchallschutzmalRnahmen vom Baulasttrager zu

fordern
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3 MalRnahmenkonzept
3.3 MalRinahmenkatalog

- Entlastungs- Zeit- Prioritdt | Zustandigkeit
wirkung horizont

5. Wustermark, Wernitz, Dyrotz

Ggf. Erhohung der vorhandenen Schallschutzwande  hoch hoch mittelfristig 2 DB Netz AG
in Wustermark und Wernitz (aktuell z. T. nur 2 m)
durch die DB Netz AG

Ggf. Verlangerung der vorhandenen hoch hoch mittelfristig 3 DB Netz AG
Schallschutzwand in Dyrotz von der A10 bis zum
Havelkanal durch die DB Netz AG

Ggf. Forderung von Mallnahmen des passiven hoch mittel mittelfristig 2 DB Netz AG
Schallschutzes wie der Einbau von

Schallschutzfenstern inkl. Liftungseinrichtungen in

den betroffenen Gebduden durch die DB Netz AG
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3 MalRnahmenkonzept
3.3 MalRinahmenkatalog

- Entlastungs- Zeit- Prioritat | Zustandigkeit
wirkung horizont

6. Wustermark, Wernitz, Dyrotz

Berechnung der Schallimmissionen fiir die Uberlagerung der mittel kurzfristig 2 Gemeinde
Schallquellen Eisenbahnverkehr (Hochgeschwindigkeitsstrecke,

Lehrter Bahn), StraBenverkehr (A10, B5, Ortsdurchfahrt),

ggf. Flugverkehr und ggf. Gewerbe

Beriicksichtigung der prognostischen Schallimmissionen bei Erstellung  gering laufend 1 Gemeinde
bzw. Anderung von Bebauungsplinen (insbesondere Bebauungsplan

BP W8 ,Neue BahnhofstraBe“) durch Festsetzungen zum

Schallddmmmal fir Fassaden bzw. zu Schallschutzklassen fiir Fenster
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3 MalRnahmenkonzept
3.3 MalRinahmenkatalog

- Entlastungs- Zeit- Prioritdt | Zustandigkeit
wirkung horizont

7. Alle Bereiche

Instandhaltung der Schienenoberflachen hoch mittel kurzfristig 1 DB Netz AG

durch regelmaRiges Schienenschleifen

Schwingungsdampfung an Gleisanlagen mittel hoch mittelfristig 3 DB Netz AG

durch Einbau von Schienenstegdampfern

Umristung der Eisenbahngliterwagen auf hoch hoch mittelfristig 1 Eisenbahn-

leisere Bremsbauarten verkehrsunternehmen
Wartung der Radlaufflachen von hoch mittel kurzfristig 2 Eisenbahn-
Eisenbahnfahrzeugen verkehrsunternehmen
Schwingungsdampfung an Fahrzeugen mittel hoch mittelfristig 3 Eisenbahn-

mittels Radschallabsorber an den verkehrsunternehmen
Laufradern
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3 MalRnahmenkonzept
3.3 MalRinahmenkatalog

- Entlastungs- Zeit- Prioritdt | Zustandigkeit
wirkung horizont

8. Alle Bereiche

Forderung an das EBA, den bestehenden Triebfahrzeugfiihrer-  gering kurzfristig 1 Gemeinde/ EBA
Umsteigepunkt inkl. der Abstellanlage fiir Glterziige in Priort

in der Larmkartierung 2017 rechnerisch vollstandig zu

bericksichtigen

Bei Neubauten bzw. wesentlichen Anderungen von gering laufend 1 Gemeinde
Bahntrassen Durchsetzung von eigenen Auflagen zum

Schallschutz gegeniliber dem Baulasttrager im Rahmen der

Anhorung zum Planfeststellungsverfahren

Festsetzungen in Bebauungsplanen hinsichtlich der gering laufend 2 Gemeinde
Optimierung von Ausrichtung und Kubatur der baulichen

Anlagen sowie von Anordnung der schutzwiirdigen Raume

innerhalb der Gebaude
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